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1. Postanowienia ogolne

1.1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym - tekst jednolity Dziennik
Ustaw Nr 16, poz. 94 z dnia 01 lutego 2007 r. z pdzZniejszymi zmianami;

e Ustawa z dnia 22.07.2006r o zmianie ustawy o transporcie kolejowym;
e Ustawa z dnia 11.09.2015r poz.1741 o zmianie ustawy o transporcie kolejowym,
e Ustawa z dnia 25.09.2015r poz.1753 o zmianie ustawy o transporcie kolejowym,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dziennik Ustaw
Nr 156, poz. 1118 z dnia 17. 08. 2006 r.);

e Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity ogloszony
w Dzienniku Ustaw Nr 50, poz. 601 z 2000 r.) wraz z pézniejszymi zmianami;

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji — Dziennik Ustaw Nr 172, poz.
1444 z dnia 9 wrzesnia 2005 r.;

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie — Dziennik Ustaw Nr 33, poz.
144 z dnia 20 marca 1996 r.;

¢ Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008
r. w sprawie kierowania ruchem drogowym — Dziennik Ustaw Nr 132, poz. 839 z dnia
24 lipca 2008 r.;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lutego 201 1r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zZwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych
rodzajéw pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra — Dz. U. Nr 59 poz.
301;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéow na liniach kolegjowych
(Dz.U. z 2016 1. poz. 369);

e Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10.02.2010r.
w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej,
sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz.U.MI1.2010.3.8 z 26 lutego 2010r.).
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e rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich
usytuowanie. Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987,

e rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7
sierpnia 2012 r. w sprawie wykazu typow budowli przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego, typéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz typow pojazdéw kolejowych, na ktére sa wydawane $§wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu (Dz. 2012 nr 0 poz. 911).

Celem opracowania regulaminu pracy bocznicy MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie jest okreslenie
podstawowych norm i wymogdw, zasad organizacji pracy , prowadzenia ruchu ,
utrzymanie kolejowych urzadzen stalych, taboru, metod pracy i spelnienia nadzoru oraz
przedstawienie ich w sposéb usystematyzowany i zrozumiaty .
W regulaminie zamieszczono szczegélowe postanowienia wynikajagce z koniecznosci
dostosowania ogélnie obowigzujacych Rozporzadzen Ministra Infrastruktury do warunk6w
miejscowych. Dla osiggniecia pelnego  bezpieczenistwa taboru na bocznicy oraz
bezpieczenistwa  zatrudnionych pracownikéw i maksymalnej zdolno$ci przerobowej
konieczne jest :
- przestrzeganie przez wszystkich zatrudnionych pracownikow bocznicy

postanowieft niniejszego regulaminu,
- przeSwiadczenie wszystkich pracownikéw, ze praca manewrowa jest czgscig

sktadowa procesu produkcyjnego, od ktorego zaleza osiagniete wyniki

produkcyjne .
Wszystkie wydane zarzadzenia i wskazowki dotyczace organizacji pracy i ruchu kolejowego
na bocznicy winny odpowiada¢ $cisle postanowieniom niniejszego regulaminu opracowanego
w oparciu 0 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz specyficzne warunki lokalne.
Pracownicy nadzoru i kontroli czuwaé beda nad utrzymaniem wiasciwego poziomu i
dyscypliny pracy, ciaglosci sprawnego dzialania urzadzen bezpieczenistwa ruchu
kolejowego i nawierzchni oraz w aktualnym stanie niniejszego regulaminu.
Postanowienia niniejszego regulaminu majg zastosowanie tak do taboru PKP Cargo jak i
dzierzawionego Ilub stanowigcego wlasno$¢ uzytkownika bocznicy lub innego
licencjonowanego przewoznika.

1.2. Prawna eksploatacja bocznicy kolejowej

Bocznica eksploatowana jest na podstawie :

1. Umowy Nr CTHE-50/B/2014 z dnia 10.06.2014r zawartej pomiedzy PKP CARGO
Oddzial Regionalny w Gdyni, ul. Celna 3, 81-337 Gdynia z jednej strony, a Miejskim
Przedsigbiorstwem Energetyki Cieplnej Spétka z 0.0., 10-710 Olsztyn, ul. Stoneczna 46 - z
drugiej strony na:

1. PKP CARGO SA zobowiazuje si¢ podstawiac/zabieraé prézne oraz tadowne wagony
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na/z punktu zdawczo-odbiorczego bocznicy uzyte w przewozach realizowanych przez
PKP CARGO SA

2. Posiadacz bocznicy zobowiazuje sie do przyjmowania wagonow przybylych dla niego
w stanie ladownym i préznym oraz zaméwionych przez niego pod zatadunek wagonow
préznych.

2. Umowy Nr C/16/03¢/125/00/5555/07 z dnia 26.06.2007r zawarta pomiedzy:
Zaktadem Linii Kolejowych ul. Lubelska 5, 10-404 Olsztyn a Miejskim Przedsiebiorstwem
Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0.ul. Stoneczna 46, 10-710 Olsztyn na dzierzawe:

a) tory: nr 5 o dlugosci 727 mb,
nr 7 o dlugosci 632 mb,
nr 23 o dlugosci 38 mb,
nr 101 o dhugosci 450 mb,
wstawki: Rz 3-Rz4,Rz11-Rz12,Rz12-Rz 13,Rz 13 -Rz 14 0 ogélnej
dlugosci 450 mb,
b) rozjazdy: Rznr3,4,11,12,13 -5 szt.
c) grunt kolejowy zajety przez infrastrukture kol. — 8 344 m 2
d) koziol oporowy —1 szt.

1.3. Zakres obowiazywania regulaminu

Postanowienia niniejszego regulaminu obowigzujg wszystkich pracownikéw
zwigzanych z kolejowym procesem przewozowym na bocznicy.

Wszystkie wydane zarzadzenia i wskazowki dotyczace organizacji pracy i ruchu
kolejowego na bocznicy winny odpowiada¢ $cisle postanowieniom niniejszego
regulaminu.

Pracownicy nadzoru i kontroli czuwac¢ b¢da nad utrzymaniem wilasciwego poziomu
i dyscypliny pracy, cigglosci sprawnego dziatania urzadzen bezpieczefistwa ruchu
kolejowego i nawierzchni oraz utrzymywania w aktualnym stanie niniejszego
regulaminu.

Postanowienia niniejszego regulaminu majg zastosowanie tak do pojazdoéw
kolejowych PKP, przewoznikow jak i dzierzawionego lub stanowigcego wlasnosé
uzytkownika bocznicy.
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1.4.Uzytkownik bocznicy kolejowej

Normalnotorowa bocznica Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z o0.0. w
Olsztynie, polozona jest przy szlaku Gaglawki - Olsztyn linii nr 216 Dzialdowo — Olsztyn.

1.5. Wspéluzytkownicy bocznicy

Wspotuzytkownikéw bocznicy nie ma.
O ile zajdzie potrzeba i koniecznos¢ korzystania z bocznicy przez inne Przedsi¢biorstwo,
niezbedne jest uzyskanie zgody Zaktadu Linii Kolejowych w Olsztynie.

1.6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

Bocznica przeznaczona jest i przystosowana do :
- przyjmowania i wyladunkéw wagonow, miatem weglowym oraz innych gatunkow
opalu
- zwrot wagondéw proznych po roztadunku wiasciwemu przewoznikowi oraz wlaczenie
ich do ruchu kolejowego.
Przyjmowanie wagondéw na terenie bocznicy jak réwniez przekazywanie wagonéw z
bocznicy moze odbywac si¢ pojedynczo lub grupami wagonéw w ramach ustalonego z
PKP Cargo Zaklad Przewozéw Towarowych w Gdyni, Sekcja Przewozow i Ekspedycji w
Olsztynie - planu obstugi punktu.

1.7. Zakresu stosowania wlasnych przepiséw wewnetrznych,
zatwierdzonych przez Prezesa Urze¢du Transportu Kolejowego

1.PRZEPISY PROWADZENIARUCHU NA BOCZNICY KOLEJOWE] MIEJSKIEGO
PRZEDSIEBIORSTWA ENERGETYKI CIEPLNEJ SP.Z O.0.W OLSZTYNIE
decyzja Nr TTN-500-68/06/07 z dnia 14.09.2007r.

2.PRZEPISY SYGNALIZACJI NA BOCZNICY KOLEJOWEJ MIEJSKIEGO
PRZEDSIEBIORSTWA ENERGETYKI CIEPLNEJ SP.Z O.0.W OLSZTYNIE
decyzja Nr TTN-500-70/06/07 z dnia 14.09.2007r,

3.PRZEPISY UTRZYMANIA NAWIERZCHNI NA BOCZNICY KOLEJOWE]
MIEJSKIEGO PRZEDSIEBIORSTWA ENERGETYKI CIEPLNEJ SP. Z 0.0.

W OLSZTYNIE -decyzja Nr TTN-500-69/06/08 z dnia 08.08.2008r,
4.INSTRUKCJA UTRZYMANIA SPALINOWYCH POJAZDOW TRAKCYINYCH
PRZEDSIEBIORSTWA ENERGETYKI CIEPLNEJ SP. Z.0.0. W OLSZTYNIE,

Decyzja Nr TTN-501-29/07/08 z dnia 14.04.2008 r.
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1.8. Zakresu stosowania przepiséw wewnetrznych, jezeli zostaly
one pozyskane od zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktorym
bocznica kolejowa jest polaczona lub przewoznika kolejowego

obslugujacego bocznice

Przepiséw od zarzadcy infrastruktury kolejowej nie pozyskiwano

2. Opis techniczny bocznicy kolejowej

2.1. Polozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca
odgalezienia od linii kolejowej, z ktorg bocznica jest
polaczona

Bocznica MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie odgalezia si¢ od toru gldwnego zasadniczego szlaku
Gagtawki — Olsztyn Gt. rozjazdem nr 14 w km. 78,190 linii kolejowej nr 216.
Dzialdowo - Olsztyn Gt.

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Bocznica nie posiada posterunkéw ruchu i stanowi jeden rejon manewrowy.

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo - odbiorczego

Punkt zdawczo — odbiorczy usytuowany jest na migdzytorzu nr 51 7, 100 m za ukresem
rozjazdu nr 3 i oznaczony jest tablicg z napisem "Punkt zdawczo — odbiorczy" ustawiong
po prawej stronie toru Nr 5 patrzac od strony bocznicy.

Torem zdawczym jest tor nr 5, a odbiorczym tor nr 7.

Wagony przychodzace na bocznice zdawane sg wlascicielowi bocznicy na torze nr 5, a wagony
zabierane z bocznicy przekazywane sg dla PKP Cargo lub innym przewoznikom na torze nr 7.
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2.4. Tory bocznicowe - ich uklad, numeracja, dlugos¢ ogolna i uzyteczna,
pojemnos¢ oraz ich pochylenie podiuzne

1. Przedmiotem dzierzawy od ZLK w Olsztynie

C/16/03¢/125/00/5555/07 z dnia 26.06.2007r s3 :

na podstawie umowy Nr

e) tory: or 5 o dlugosci 727 mb,
nr 7 o dlugosci 632 mb,
nr 23 o dhugosci 38 mb,
nr 101 o dlugosci 450 mb,
wstawki: Rz 3-Rz4,Rz11-Rz 12, Rz 12-Rz 13,Rz 13 -Rz 14 0 o0golnej
dhugoscei 450 mb,
f) rozjazdy: Rznr3,4,11,12,13 -5 szt
g) grunt kolejowy zajety przez infrastrukture kol. — 8 344 m 2
h) koziol oporowy —1 szt.
Nr Przeznaczenie Dlugos¢ tor6w w metrach Pojemnosé
toru toru Ogélna Utyteczna IICZE!’C 17
metrow na
od do m od do m wagon
2 3 4 5 6 7 8 9
zdawcezy PR-12 |KOZ.OP.| 788.39 U-3 U-12 693 40
odbiorczy U-4 U-11 599 35
PR-I1 | PR-4 | 688.04
23 |Zeberko ochronne | PR-13 |KOZ.OP.| 71.33 U-13 Z-1 10 -
101 |Dojazdowy  do| PR-3 | PR-200 | 693.57 | PR-3 | PR-200 | 693 -
bocznicy
102 |wyladunkowy PR-200 | PR-202 | 451.84 | U-200 | U-202 362 21
103 |Dojazd do lok. PR-200 [KOZ.OP.| 166.26 | U-201 | Brama 40 -
Garazu
104 |zeberkowy PR-202 |KOZ.OP.| 40.75 | U-202 Z-1 35 -
105 |objazdowy PR-201 | PR-202 | 385.76 | U-201 | U-202 298 -
9 |objazdowy PR-13 PR-3 798.76 U-4 U-11 599 Zamkniety
dla ruchu
ogolem 3329 96

OBJASNIENIE UZYTYCH SKROTOW:

U - ukres rozjazdu

Z -1 — miejsce ustawienia sygnatow
KOZ.0P.-koziot oporowy

PR-poczatek rozjazdu
Maksymalna pojemno$é¢ bocznicy wynosi —96 wagony czteroosiowe.
Normalna pojemno$¢ bocznicy, przy ktérej bedzie mogta by¢ wykonywana praca w pelnym
zakresie wynosi 60% maksymalnej pojemnosci bocznicy, co stanowi 57 wagony czteroosiowe
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o dlugosci po 17 mb/wagon.

Na dzierzawiony tor nr 5 o dhugosci 693 m mozna jednorazowo podstawi¢ 40 wagonow
czteroosiowych.

Pochylenie podluzne toréw bocznicy.

Tory zdawczo — odbiorcze oraz tory bocznicowe od strony stacji Olsztyn Gtowny w kierunku
bocznicy posiadajg nastgpujace wymiary:
» Tor nr 5 — zdawczy, od styku rozjazdu nr 14 w poziomie na dtugosci 171 m, wzniesienie
1,0 %0 na dlugosci 450 m, spadku 0,6 %ona dlugosci 265 m do rozjazdu nr 3. Minimalny
promien tuku R=485 m.
» Tor nr 7 — odbiorczy, od styku rozjazdu nr 14 w poziomie na dtugosci 171 m, wzniesienie
1,0 %o na dtugosci 450 m, spadku 0,6 %o na dtugosci 265 m do rozjazdu nr 3. Minimalny
promien luku R=480 m.
» Tor nr 23 — zeberko ochronne, od styku rozjazdu nr 13 na catej dtugosci w poziomie.
» Tor nr 101 — dojazdowy do bocznicy, od styku rozjazdu nr 3 wzniesienie 0,5 %o na dtugosci
385 m, wzniesienie 3,8 %o na dtugosci 340 m do styku rozjazdu nr 200. Minimalny promien
huku R=260 m.
» Tor nr 102 — wyladunkowy, od styku rozjazdu nr 200 wzniesienie 1,0 %o na dtugosci 74 m,
na pozostatej dlugosci do styku rozjazdu nr 202 w poziomie. Minimalny promien tuku
R=220 m.
» Tor nr 103 — garazowy, od styku rozjazdu nr 201 w poziomie na calej dtugosci do kozta
oporowego w garazu. Minimalny promien tuku R= 300 m.
» Tor nr 104 — Zeberkowy, od styku rozjazdu nr 202 w poziomie na catej dhugosei do
poczatku zasypki piaskowej kozla oporowego.
» Tor nr 105 — objazdowy, od styku rozjazdu nr 200 wzniesienie 1,0 %o na dtugosci 74 m, na
pozostalej dlugosci do styku rozjazdu nr 202 w poziomie. Minimalny promien tuku R=290
m.

2.5. Rodzaje i typy rozjazdow oraz skrzyzowan toréw, polozenie zasadnicze
rozjazdéw w torach, sposéb przestawiania zwrotnic rozjazdéw
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Nrrozjityp | Polozenie Sposob Wyposazenie | Oswietlenie Uzaleznienie
rozjazdu zasadnicze nastawiania
Tory zdawczo — odbiorcze i tor dojazdowy PKP
3. S-49 | natornr5 recznie latarnia nie Nieuzalezniona
os$wietlona
4.5-42 |[natornr? recznie latarnia nie Nieuzalezniona
o$wietlona
11.8-42 | natornr7 recznie latarnia nie Nieuzalezniona
oswietlona
12. 8-42 | natornr5 recznie latarnia nie Nieuzalezniona
o$wietlona
13.S-49 | natornr23 recznie latarnia nie Uzalezniona z rozj.
oswietlona Nr 14
14. S-49 | nator recznie latarnia nie Uzalezniona z rozj
szlakowy oswietlona Nr13
Tory bocznicowe MPEC
200. S-42 | nator nr 102 recznie latarnia nie Nieuzalezniona
os$wietlona
201. S-42 | nator nr 105 recznie latarnia nie Nieuzalezniona
o$wietlona
202. S-42 | nator nr 102 recznie latarnia nie Nieuzalezniona
o$wietlona

2.6. Wykolejnice, ich polozenie zasadnicze i sposéb ich nastawiania

Na terenie bocznicy wykolejnic nie ma.

2.7. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic

Ip. | Nr zwrotnicy Zasadnicze polozenie Uzalezniona z
wykolejnicy
| 1 | Rozjazd nr 13 Na tor nr 23 Rozjazdem nr 14
| 2 | Rozjazd nr 14 Na tor szlakowy Rozjazdem nr 13

Klucz od rozjazdu nr 13 znajduje si¢ w tablicy kluczowej w pomieszczeniu dyzurnego ruchu
nastawni OLA stacji Olsztyn Gl.

2.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdow i wykolejnic do okregow
nastawczych

Bocznica nie posiada okregéw nastawczych.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
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Wszystkie rozjazdy na bocznicy nastawiane s recznie.
Wskazniki zwrotnicowe, tarcze Z1,,STOJ" usytuowane przed koztami oporowymi
sg nieo$wietlone. tory i rozjazdy nie posiadajg izolacji zwrotnicowej
Rozjazd nr 13 uzalezniony jest z rozjazdem nr 14 a klucze znajdujg sie w tablicy kluczowe;j
na nastawni OLA stacji Olsztyn Gt. sg wlasnoscig PKP PLK Olsztyn.
2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne

Na terenie bocznicy nie ma kolejowych obiektéw inzynieryjnych

2.11. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn

Na terenie bocznicy nie ma przejazdoéw kolejowych i przejé¢ dla pieszych w poziomie szyn.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

W czasie dokonywania pracy manewrowej w porze ciemnej tory zdawczo-odbiorcze nie sg
oswietlone. Dlatego druzyna manewrowa dokonujaca obstugi toro6w zdawczo-odbiorczych jak
i druzyna manewrowa bocznicy muszg by¢ wyposazone w reczne latarki do sprawdzenia stanu
technicznego wagonow jak i tadunku. Natomiast tory bocznicowe musza byé czynne i
prawidlowo oswietlone.

Punkt wyladunkowy jest oswietlony §wiattem elektrycznym, ktore zapala portier w budynku
portiemi.

2.13. Punkty ladunkowe

Dla sktadowania wegla, miatu weglowego oraz koksu bocznica posiada jeden plac tadunkowy
o dtugosci 200 mb. Usytuowany z oby stron toru wyladunkowego nr 102.

2.14. Urzadzenia ladunkowe

Bocznica posiada urzadzenia do wytadunku wegla, miatu weglowego oraz koksu:

> jedna wyladowarke typu WW 205a o wydajnosci 100-200 ton/godz., predkos¢ 15 m na
minute, zasilanie 300/380 WAT,

» Zuraw samojezdny typu 825M.

2.15. Wagi wagonowe

Wag wagonowych nie ma.

2.16. Bramy kolejowe

12
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Na terenie bocznicy kolejowej brama wjazdowa znajduje si¢ nad torami nr
102, 103 i 105 w odlegltosci 20 metréw od ukresu rozjazdu nr 201.

2.17. Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki

Istniejaca skrajnia budowli na obszarze calej bocznicy jest zgodna ze skrajnia
obowiazujaca na infrastrukturze stycznej zarzadcy PKP PLK S.A., wg PN-69/K-02057 B.
Skrajnia taboru obowigzuje wg PN-70/K-02056, natomiast skrajnikow na bocznicy nie ma.

2.18. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest
zachowana skrajnia budowli

Wszystkie budowle i urzadzenia zlokalizowane na terenie bocznicy usytuowane sg z
zachowaniem skrajni budowli.

2.19. Sygnaly, wskazniki i tablice

Sygnatly, wskazniki i tablice na terenie bocznicy sg zgodne z opracowang INSTRUKCJA

o prowadzeniu ruchu kolejowego i technice pracy manewrowej na bocznicy kolejowe;.
Punkt zdawczo — odbiorczy usytuowany jest na miedzytorzunr 51 7, 100 m za ukresem
rozjazdu nr 3 1 oznaczony jest tablicag znapisem "Punkt zdawczo — odbiorczy" ustawiong
po prawej stronie toru Nr 5 patrzac od strony bocznicy.

2.20. Urzadzenia i Srodki trakeyjne

Do wykonywania pracy manewrowej, bocznica posiada dwie lokomotywy spalinowe LS 350E,
typu (401D) o 3 osiach napednych, mocy na cele trakecyjne 330 KM, rozstaw osi 2200 mm,
catkowita dlugos$¢ ze zderzakami 10140 mm, ciezar w stanie stuzbowych 42t. Lokomotywa
posiada hamulec powietrzny zespolony i dodatkowy, hamulec reczny oraz szybkosciomierz.
Obsada lokomotywy jednoosobowa — maszynista.

W czasie wykonywania pracy, lokomotywa powinna by¢ wyposazona w apteczke pierwszej
pomocy i dwie plozy hamulcowe.

2.21. Tabor kolejowy wlasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy
specjalny, urzadzenia i Srodki jego utrzymania
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Uzytkownik bocznicy nie posiada wlasnego taboru kolejowego.

2.22. Srodki lacznosci

Lacznos¢ pomiedzy pracownikami bocznicy MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie, a stacjg PKP PLK
Olsztyn utrzymywana jest za pomocg kolejowej sieci telefonicznej .
Lacznosci radiotelefoniczne] nie ma.

3. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego mi¢dzy bocznica
kolejowa a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej
z ktorym bocznica kolejowa jest polaczona, opracowane
w oparciu o przepisy dotyczace tego zagadnienia
obowigzujace u zarzadcy infrastruktury kolejowej

1.Kierownik manewrdéw przewoznika uzgadnia z dyzurnym ruchu OLA konieczno$¢ obstugi
bocznicy MPEC.

Dyzurny ruchu dysponujgcy nastawni OLA po otrzymaniu zgody od stacji Gaglawki

na wyprawienie pociagu zdawczego obstuguje przycisk ,,zwlk. 802" i po zapaleniu sie
biatej lampki na pulpicie wregcza kierownikowi manewrdéw pociggu zdawczego klucz

od zamka rozjazdu nr 13 na bocznicy za pokwitowaniem w ksigzce przebiegu R-142.
Wyjazd pociggu odbywa sie na sygnal ,,wolna droga" na semaforze wyjazdowym.
2.Druzyna pociggowa sklada sie z jednoosobowej druzyny trakcyjnej i jednego
kierownika manewrow.

3.Po zatrzymaniu sie pociggu przed rozjazdem nr 14 i zahamowaniu sktadu hamulcem
zespolonym, kierownik manewréw uktada droge przebiegu na tor nr 5 przy odstawianiu
wagonéw lub na tor nr 7 przy zabieraniu wagonow

4.Po odstawieniu lub zabraniu wagondéw kierownik manewréw zatrzymuje sktad wagonow
za rozjazdem nr 14, przektada rozjazdy w polozenie zasadnicze a klucz od rozjazdu nr 13
przekazuje dla dyzurnego ruchu dysponujacego nastawni OLA stacji Olsztyn Gl

Wijazd pociagu na stacje Olsztyn Gi. Odbywa si¢ na sygnat ,,wolna droga” na semaforze

wjazdowym.

4. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

4.1.Podstawianie wagonéw na bocznice kolejowa

Z uwagi na dhugos$¢ uzyteczna toru zdawczo-odbiorezego nr 5, PKP Cargo lub inny
licencjonowany przewoznik moze jednorazowo podstawi¢ dla MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie -
maksymalnie 40 wagonoéw towarowych czteroosiowych.

4.2.Liczba obstug i czas ich dokonywania
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Obstuga bocznicy lokomotyws PKP Cargo odbywa si¢ zgodnie z planem obshlugi bocznicy
sporzadzonym przez Naczelnik Sekcji Przewozéw i Eksploatacji w Hawie. Plan obshugi
opracowany jest po kazdorazowej zmianie rozkltadu jazdy pociagéw. Ilos¢ dokonywanych
obstug wynika z planu obstugi. Ograniczen co do pory obstugi bocznicy nie ma. Tory zdawczo
- odbiorcze nie sg o$wietlone .

Pozaplanowa obstuga lub wjazd lokomotywy manewrowej PKP Cargo lub innego przewozZnika
na punkt zdawczo - odbiorczy bocznicy jest dozwolona po uzgodnieniu takiej obshugi z
bocznica MPEC.

4.3. Masa hamujaca skladow manewrowych

1. Wymagang mase hamujacg (Mnw) pociagu oblicza sie¢ wg. wzoru:
Miw=(MoxPw)/100
gdzie:
M, — masa ogélna [t],
Pw — procent wymaganej masy hamujacej,
Wynik zaokragla si¢ wzwyz do calej tony.
2. Pojazdem kolejowym mozna przetacza¢ tabor w granicach sily pociggowej tego

pojazdu.
3. Podstawianie lub zabieranie wagon6w odbywa si¢ na zataczonym hamulcu zespolonym.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne¢

Najwigkszy dopuszczalny nacisk osi taboru na szyny toru zdawczo - odbiorczego przy
uwzglednieniu:
- nawierzchni z szyn typu S —42 i S-49 z jakiej zbudowane sa tory bocznicowe
- maksymalnego dopuszczalnego zuzycia pionowego, bocznego i powierzchni tocznej
szyn
- maksymalnego rozstawu podktadow co 65 cm
- maksymalng predkosé jazdy 10 km/godz.
- najwiekszy dopuszczalny nacisk taboru na szyn¢ wynosi 196 kN/o$ (20 ton/o$) przy
przepisowym utrzymaniu torow.

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

Biorge pod uwage promienie tukow i dopuszczalny nacisk osi taboru na szyny oraz ze wzgledu
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na to, ze tuki wynoszg ponad 100 m po torach bocznicowych mogag kursowaé wagony o
dowolnym rozstawie osi skrajnych.

4.6.Ruch lokomotyw przewoznikow kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

Lokomotywy PKP Cargo lub innego licencjonowanego przewoznika dokonujgce obstugi moga
wjezdza¢ tylko na tory zdawczo-odbiorcze nr 5 i 7. Za rozjazdem nr 3 ustawiona jest tablica
“Kres jazdy lokomotyw .

4.7. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktorym bocznica kolejowa
jest polaczona

Wyjazd lokomotyw bocznicy jest zabroniony.

5.Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy
kolejowej

5.1. Podzial bocznicy kolejowej na rejony manewrowe
Bocznica kolejowa MPEC stanowi jeden rejon manewrowy

5.2.Maksymalne pre¢dkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych
po torach bocznicy kolejowej

Manewry nalezy wykonywaé z predkoscig bezpieczng z zachowaniem nalezytej ostroznosci
tak, by nie ucierpieli ludzie i tabor, a tadunek nie ulegt uszkodzeniu lub przesuni¢ciu. Z uwagi
na krotkie odcinki toréw i inne utrudnienia jak: zabudowania zaktadowe, tuki o matych
promieniach itp. predko$¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 25 km/godz. za
wyjatkiem:
- 3 km/godz. przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skladu manewrowego do
stojacego taboru,
- 3 km/godz. przy przetaczaniu taboru za pomoca urzadzen mechanicznych,
- 5 km/godz. przy przetaczaniu wagonow silnikowym pojazdem drogowym lub pchaniu
wagonow lokomotywa bocznicowa,
- 10 km/godz. Podczas jazdy lokomotywy bocznicowej luzem lub ciagnionego przez
nig sktadu po torach zdawczo-odbiorczychnr 51 7.
W razie niekorzystnych warunkdéw atmosferycznych /silne opady $niegu, deszczu, mgla/ oraz
podczas dojazdu lokomotywy lub grupy manewrowej do stojacych wagonéw, predkos¢ jazd
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manewrowych nie moze przekracza¢ 3 km/godz. Ograniczenie maksymalnej predkosci jazd
manewrowych podczas:

- pchania wagonéw,

- przetaczania wagonow sitg ludzka
jest szczegolowo okreslona w dalszych punktach niniejszego regulaminu.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Wagony podczas manewrowania moga by¢ ciagnione lub spychane.
Podstawianie wagonéw mozna wykonywa¢ wylacznie metodg odstawczg.
Praca manewrowa systemem odrzutu na wszystkich torach bocznicy jest zabroniona.

5.4. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w skladzie
manewrowym

Podczas wykonywania manewr6w, lokomotywa bocznicowa nie moze znajdowaé si¢ mi¢dzy
wagonami, a tylko na poczatku lub koficu przetaczanego taboru.

5.5. Sprze¢ganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw

Sprze¢ganie i rozprzeganie wagonow, podwieszanie sprzegdw hamulcowych na wspomiki 1
sprzegow Srubowych na haki nalezy do obowigzkéw kierownika manewrow (ustawiacza) lub
na jego polecenie manewrowego.

Z uwagi na bezpieczenstwo pracownikoéw wykonywanie powyzszych czynnosci na punkcie
ladunkowym moze by¢é wykonywane tylko podczas postoju taboru.

5.6.0bsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

Obsade czynnej lokomotywy licencjonowanego przewoznika i jej wyposazenie ustala
przewoznik obstugujacy bocznice.

Obsade lokomotywy MPEC stanowi jeden maszynista a na lokomotywie znajduja

si¢ dwie ptozy hamulcowe koloru czerwonego.

5.7. Obsada manewrowych i ich wyposazenie
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Obsade druzyny manewrowej licencjonowanego przewoznika i jej wyposazenie ustala
przewoznik obshugujacy bocznicg.
Obsadg¢ druzyny manewrowej MPEC stanowi jeden ustawiacz.

Ustawiacz/ kierownik manewréw bocznicy i przewoznika powinien posiadac:

e upowaznienie do wykonywania czynnosci wydane przez przewoznika,

e przybory sygnalowe: choragiewke sygnatows, gwizdek, w nocy latarke sygnatowa
o kask rekawice ochronne i kamizelke ostrzegawcza

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych
W poziomie szyn

Przejazdow i przejs¢ dla pieszych na terenie bocznicy kolejowej nie ma.

5.9. Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie
manewrowej bez obsadzenia hamulcéw recznych lub wlaczenia
hamulcéw zespolonych

1. Kazdy manewrujagcy pojazd trakcyjny powinien posiadaé sprawny hamulec reczny i
Zespolony.

2. Lokomotywa polgczona z wagonami hamulcem zespolonym moze manewrowa¢ w granicach
sily pociagowej lokomotywy.

3. Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany r¢cznie, nalezy obsadzi¢ hamulec wagondéw w
miar¢ mozliwosci tadownych, nie mniej niz jeden hamulec reczny na 12 osi. Nalezy
sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych, ktore majg by¢ obsadzone.

4. Bez obsady recznych hamulcéw wagonowych w jednej grupie mozna przetaczac 4 osie
tadownego wagonu lub 12 osi wagondéw préznych o ci¢zarze 60 ton.

5.10. Przetaczanie taboru kolejowego sila ludzkg, przy uzyciu ciggnikow
drogowych lub podciggarek wagonow

Warunki przetaczania wagondw sita ludzka.

Przetaczanie r¢czne wagonow stosuje si¢ w razie awarii §rodkéw trakcyjnych do przestawiania
wagonow przy placu na i wyladunkowym i w innych przypadkach, jezeli uzycie $rodka
trakcyjnego jest niemozliwe lub nieuzasadnione.
Praca manewrowa wykonywana silg ludzka w zakresie ograniczonym do najniezbedniejszych
potrzeb moze odbywac si¢ na torze nr 102 bocznicy pod osobistym nadzorem uprawnionego
pracownika z przestrzeganiem nast¢pujacych zasad:

- pracownikow zatrudnionych doraznie przy przetaczaniu wagonow nalezy uprzednio

pouczy¢ o sposobie przetaczania i zachowania niezbednych warunkow ostroznosci,
- przetacza¢ mozna pojedyncze wagony,

18



Regulamin pracy bocznicy Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp.zo.o. w Olsztynie

- przy przetaczaniu wagonéw sitg ludzkg pracownicy nie powinni znajdowaé si¢ ani
przed ani za wagonem,

- przy przetaczaniu wagonow 2-osiowych na kazda o$ nalezy wyznaczy¢ minimum 2-
ch robotnikow,

- przy wagonach 4-ro osiowych po 3-ech robotnikdw na 2-ie osie,

- wzdluz tor6w bocznicy powinna by¢ zachowana wolna przestrzen o szerokosci 2
metréw od zewnetrznej glowki szyn. W obrgbie tej przestrzeni nie wolno porzucac lub
pozostawiaé Zadnych przedmiotdéw, ktére moga utrudnia¢ swobodne chodzenie
pracownikom zatrudnionym przy pracy manewrowe;j.

Warunki przetaczania wagonéw pojazdem drogowvm.

Praca manewrowa wykonywana pojazdem drogowym w zakresie ograniczonym do
najniezbedniejszych potrzeb moze odbywac si¢ na torze nr 102 bocznicy pod osobistym
nadzorem uprawnionego pracownika z przestrzeganiem nastgpujacych zasad:

- przy przetaczaniu sitg pojazdem drogowym pojazd drogowy powinien znajdowac si¢
na zewnatrz toru,

- lanicuch lub lina powinny mieé¢ dtugo$¢ co najmniej 2,5 m przy czym powinny by¢
zaczepione w sposdb wykluczajgcy mozliwosé uszkodzenia wagonu, a umozliwiajacy
natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby,

- kierowca silnikowego pojazdu drogowego nie moze réwnoczesnie wykonywac
czynnos$ci kierownika manewréw ani manewrowego,

- nie wolno uderza¢ w stojgcy tabor w celu jego uruchomienia,

- W czasie przetaczania wagonu bez hamulca recznego przed wagonem powinien i§¢
pracownik z plozg hamulcowa, aby w kazdej chwili zatrzyma¢ wagon. W czasie
przetaczania wagonu z hamulcem recznym nalezy go obsadzi¢ — wowczas nie jest
wymagane poprzedzenie go przez pracownika z ptozg hamulcowa.

Predkosé przetaczanych wagonow nie moie przekraczaé 5 km/h w razie przetaczania
drogowym pojazdem silnikowym i 3 km/h w razie przetaczania innym srodkiem i powinna
by¢ tak regulowana, aby w razie potrzeby wagon magl by¢ natychmiast zatrzymany.

Nie nalety przetaczaé wagonéw w/w sposobami w przypadku pochylenia lub spadku toru
powyiej 2,5 %o .

Pchanie lub ciggnigcie wagonu za zderzaki jest zabronione.

5.11. Ukladanie drog przebiegu dla manewrow oraz przekladanie
zwrotnic rozjazdow

Zwrotnice znajdujgce si¢ na terenie bocznicy w czasic wykonywania manewrdéw nastawia
kierownik manewréw bocznicy lub na jego polecenie manewrowy. Zwrotnice nalezy
przestawia¢ tylko wtedy gdy jest ona wolna od taboru. Natomiast rozjazd nr 14 lezacy w torze
szlakowym a kierujgcy na teren bocznicy a uzalezniony z rozjazdem nr 13 przeklada kierownik
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manewréw przewoznika dokonujgcego obstugi bocznicy po uprzednim pobraniu kluczy z
nastawni dysponujgcej OLA stacji Olsztyn.
5.12. Gospodarka plozami hamulcowymi i ich uzytkowanie

Na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe typu P1-1 koloru czerwonego w ilosci 4 sztuki
oznaczone cechami wiasciciela bocznicy od nr 1 do 4, ktdre znajduja sie u wlasciciela bocznicy.
Plozy uszkodzone winny byé wycofane z eksploatacji. Nowe plozy wydane do eksploatacji

otrzymujg te same numery, jakie posiadaly ptozy wycofane.
Po zakoficzeniu pracy manewrowej plozy powinny by¢ poukladane na wyznaczonym miejscu
przez druzyne manewrowa.

5.13. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem

Po zakoficzeniu pracy manewrowej na torach bocznicy, pozostawione na postd] wagony
powinny by¢ zabezpieczone od samoczynnego przestawiania si¢ (unieruchomione).
Zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem dokonuje si¢ przez sprzegniecie i zahamowanie lub
podklinowanie, przyjmujac nastepujgce zasady:

- w kazdej stojacej grupie tabor powinien byé sprzegniety pomigdzy soba,

- oprdcz sprzegania, nalezy zahamowaé hamulcem recznym jeden wagon, gdy grupa
potaczonych wagonéw nie przekracza 10 wagonéw, gdy brak jest wymaganych
hamulcéw recznych, skrajne kota grupy taboru lub pojedynczego wagonu, nalezy
podklinowaé plozami hamulcowymi,

- w razie braku jednego wagonu z czynnym hamulcem r¢cznym, grupg te nalezy
zabezpieczy¢ ptozami hamulcowymi.

Zabezpieczenia wagonow podczas obstugi punktu dokonuje kierownik manewréw PKP Cargo
lub innego licencjonowanego przewoznika.

6. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na
bocznicy kolejowej

6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

Wszystkie ruchy manewrowe moga by¢ wykonywane tylko na polecenie kierownika
manewréw, ktory odpowiada za bezpieczne, terminowe. bezawaryjne i zgodne z przepisami
wykonywanie pracy manewrowe;j.

Kierownikiem manewréw jest ustawiacz bocznicy lub inna osoba przez niego
wyznaczona, posiadajgca odpowiednie kwalifikacje i wymagane badania lekarskie. O zmianie
kierownika manewréw nalezy kazdorazowo zawiadomi¢ maszynist¢ lokomotywy
mancwrowej.

Jednoosobowo wykonywanie pracy manewrowej dozwolone jest z zachowaniem obostrzen
wynikajgcych z instrukcji.
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Pracownicy druzyny manewrowej przed objeciem stuzby zglaszajg sie w
pomieszczeniu socjalnym (schronisku), na terenie bocznicy MPEC.

Zakres pracy manewrowej obejmuje:
- podstawianie i zabieranie wagondw na i z toréw zdawczo-odbiorczych,
- obstuga punktéw tadunkowych,
- zestawianie wagonow zdawanych dla PKP Cargo lub innego licencjonowanego
przewoznika w zwarte sklady,
- wykonywanie innych czynno$ci manewrowych na torach bocznicy w zaleznosci od
potrzeb /np. przestawianie, dopychanie itp./.

6.2.Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

1. Organizacja pracy manewrowej podczas podstawiania i zabierania wagonéw z punktu
zdawczo - odbiorczego nalezy do kierownika manewroéw /ustawiacza/ dokonujacego
obshuge.

2. Przed podaniem sygnalu do wykonania ruchu manewrowego, kierownik manewréw
powinien osobiscie przekonaé si¢ czy droga przebiegu jest ulozona prawidlowo, oraz czy
nie ma przeszkod zagrazajacych bezpieczenstwu pracownikow, oséb postronnych, taboru i
urzadzen na bocznicy. Obowigzany jest on réwniez zapozna¢ maszynist¢ lokomotywy w
bezposredniej rozmowie z planem pracy manewrowej oraz upewni¢ si¢ 0 zrozumieniu przez
nich polecen wydanych do realizacji. Maszynista, gdy stwierdzi nieprawidlowos¢
zagrazajacg bezpieczenstwu, nie wykonuje wydanego polecenia, a o przeszkodach
informuje kierujacego manewrami.

3. Pre¢dkos$¢ jazdy manewrowej na torze nr 5 — nie moze by¢ wigksza niz 10 km/h.

4. Przy prowadzeniu pracy manewrowej, kierownik manewréw winien stale zwracad
uwage nanalezyte przyleganie iglic do opornic w celu uniknigcia dwutorowej jazdy taboru,

- na prawidlowe nastawienie zwrotnic,

- aby w czasie manewréw na torach nie znajdowaly si¢ osoby nie biorgce udziatu w
pracy manewrowej lub osoby postronne,

- tabor stojgcy na sgsiednich torach, czy nie znajduje si¢ przed ukresami torow,

- czy w bezposrednim sgsiedztwie toru nie sg ztozone materialy mogace spowodowaé
uszkodzenia lub wykolejenia taboru lub byé powodem wypadku z pracownikiem,

- c¢zy pod kotami wagonu, ktéry ma by¢ przetoczony, nie znajduja si¢ plozy hamulcowe
lub inne przeszkody. W razie niemoznosci usunigcia ploza, nalezy z zachowaniem
wyjatkowych ostroznoséci, po uprzedzeniu maszynisty, wykonaé odpowiedni ruch
taborem,

- aby sprzeganie i rozprzgganie taboru odbywato si¢ tylko na postoju,

- aby wagony w stanie zahamowanym nie byly przetaczane,

- nabezwzgledne doprowadzenie rozjazdéw do zasadniczego potozenia po zakonczonej
jezdzie.

Niezaleznie od powyzszego, ustawiacz powinien stale znajdowac si¢ po stronie maszynisty i w

odleglosci od niego zapewniajgcej ustne porozumiewanie si¢.
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wh

. Przy zabieraniu wagonéw z punktu na i wytadunkowego nalezy uprzednio sprawdzi¢ czy:

- wagony zostaly rGwnomiernie obcigzone tadunkiem,

- wagony nie zostaly przecigzone ponad ich nosnos¢,

- na wagonach otwartych tadunek nie wystaje poza skrajnie,

- czy na wagonach samowytadowczych klapy sg zamkniete, czy zasuwy sg odpowiednio
zabezpieczone oraz czy bolce zabezpieczajagce mechanizm wywrotnicy sg wlasciwie
zalozone.

6. Przy spychaniu wagonow, bez wzgledu na cel takiej jazdy lub miejsce, zawsze na
pierwszym spychanym wagonie winien znajdowac¢ si¢ pracownik druzyny manewrowej
dla obserwowania drogi jazdy i sygnalizowania predkosci oraz kres jazdy.

7.  Przy dojezdzaniu do wagondéw nalezy predkos¢ jazdy zmniejszy¢ do 3 km/godz., a w
porze ciemnej i podczas silnej mgly przed pierwszym wagonem stojgcej grupy wagondw,
powinien znajdowac si¢ pracownik druzyny manewrowe;j z o$wietlona reczng
latarka sygnalowa.

8.  Przy obstudze punktu ladunkowego, w toku dokonywania operacji tadunkowych, nalezy
uprzednio powiadomi¢ pracownikoéw wykonujacych prace tadunkowg o majacej odbyé
sie obstudze w celu zagwarantowania ich bezpieczenstwa oraz usunigcia przyboréw
ladunkowych i urzadzen, ktére moglyby stanowié zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.

9.  Maszynista lokomotywy obowigzany jest podczas jazdy stale sledzié:

- czy droga przebiegu jest wlasciwie ulozona,

- czy na torze nie znajduja si¢ ludzie,

- czy na sgsiednich torach wagony nie wystaja poza ukresy,

- czy sygnaly podawane sg tylko przez kierujgcego manewrami.

Powyzsze obowigzuje réwniez i kierujgcego manewrami, przed podaniem sygnalu na

uruchomienie taboru.

6.3. Czynnosci ladunkowe oraz zasady obslugi punktéw ladunkowych
na bocznicy

Przed podstawieniem lub zabraniem wagonéw na lub z punktu tadunkowego druzyna
manewrowa ,,MPEC" powiadamia pracownikéw dokonujgcych czynnosci ladunkowe o
zamierzonej obstudze punktu fadunkowego.

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do stojacego taboru, przy ktérym
odbywaja si¢ czynnosci fadunkowe kierownik manewréw powinien:

1) zazgda¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci
fadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujacego si¢ na wagonach kontenera
przed mozliwoscig uszkodzenia w czasie manewrow,

2) zazada¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odleglosé¢ wszelkich pojazdow
drogowych,,

3) sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg si¢ ludzie,

4) sprawdzié czy na torze nie ma cz¢sci wagonowych, przyboréw tadunkowych,
ptozéw hamulcowych, klinéw lub innych przedmiotéw mogacych
spowodowa¢ uszkodzenie lub wykolejenie taboru,
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5) sprawdzi¢ czy przy torach ladunkowych nie znajduje si¢ jakis ladunek w
skrajni taboru oraz nie grozi obsunieciem si¢ podczas ruchu taboru, nalezy przy
tym mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowaé obok toru w odlegtosci conajmniej:
a) 1450mm od zewngtrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujgte w

ppkt. b),
b) 800mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel,
thuczen, kamienie, ziarna itp ),
6) upewnié sie, Zze wagony stojace na torach ladunkowych sg wlasciwie
zabezpieczone, aby nie nastapilo zbiegnigcie ich
w momencie dojezdzania lokomotywy lub sktadu manewrowego.
Sprawdzenia wymienione w ppkt 3), 4), 5) i 6) powinny byé dokonane niezaleznie od tego,
czy w czasie obstugi odbywaja si¢ czynnosci fadunkowe czy tez nie.
W czasie wykonywania manewréw drzwi w wagonach powinny byé zamknigte, a czesci
ruchome zabezpieczone przed mozliwoscig wypadnigcia.

6.4. Wazenie wagonow
Wazenia wagonow nie dokonuje sie z powodu braku wagi wagonowej.
6.5. Praca manewrowa w zlych warunkach atmosferycznych

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (burza, zamieé $niezna, gotoledz, mgla) oraz w
warunkach zlej widocznosci (ponizej 300 m) nalezy ograniczy¢ predkos¢ jazd manewrowych
tak, aby manewrujace pojazdy mogly by¢ zatrzymane natychmiast w przypadku pojawienia si¢
przeszkody do jazdy. Maszynisci lokomotyw oraz druzyna manewrowa powinni zachowa¢ jak
najwiekszg ostrozno$¢, nie wychyla¢ sie, nie przebywaé na stopniach taboru od strony budowli,
nie wskakiwa¢ i nie wyskakiwa¢ z taboru bgdacego w ruchu oraz zwraca¢ uwag¢ na ludzi
znajdujacych sie w poblizu i w sgsiedztwie torow.

6.6. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikow i taboru w czasie
wykonywania pracy manewrowej i obslugi punktéw ladunkowych

Wstep na teren bocznicy jest dozwolony pracownikom tylko w miejscach wykonywania

ich czynnosci.
Pracownik  wykonujacy czynnosci  na  bocznicy  powinien  sam  dbaé
o wlasne Dbezpieczenstwo podczas znajdowania si¢ na terenie  bocznicy
i wykonywania swych obowigzkow.
Kazdy pracownik zatrudniony na bocznicy powinien w miar¢ mozliwosci zwraca¢ uwage¢ na
bezpieczenstwo innych os6b znajdujacych sie w zasiegu jego wzroku i ostrzega¢ je przed
grozacym niebezpieczenstwie.
Zabrania si¢ pracownikom bocznicy:

* chodzenia po torach i rozjazdach o ile nie wymagajg tego obowiazki pracownika,

* przechodzenia pod taborem lub po zderzakach,
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chodzenia pomi¢dzy taborem i rampa,

przechodzenia przez tory bezposrednio przed nadjezdzajacym taborem, jak réwniez
bezposrednio za przejezdzajacym taborem,

zblizania si¢ w skrajni¢ bedacych w ruchu wagonéw,

zatrzymywania si¢ na przejazdach przez tory oraz stawiania nég na gléwkach szyn
Iub na podktadach,

przechodzenia przez tory obok stojacego na nich taboru gdy odleglo$¢ od niego jest
mnig¢jsza niz 10 metréw,

przechodzenia pomig¢dzy stojacymi wagonami jezeli odleglto$¢ miedzy nimi jest
mniejsza niz 20 metrow,

wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedgcego w ruchu,

jazdy na taborze podczas manewréw na torach bocznicy,

przechodzenia w zasiegu pracy urzadzen roztadunkowych podczas zaladunku lub
roztadunku wagonow,

chodzenia w rejonie torow bez posiadania kamizelki ostrzegawczej,

chodzenia w rejonie torow w porze ciemnej bez latarki sygnatowe;.

Wchodzac na tory trzeba przede wszystkim rozejrzec sie czy nie nadjezdza tabor.
Przez tory nalezy przechodzi¢ drogg najkrétszg prostopadle do osi toru.
Nie nalezy chodzi¢ mi¢dzy tokami szyn, lecz zawsze $rodkiem mig¢dzytorza, zachowujac
odpowiednig odleglos¢ od zewnetrznych krawedzi szyn.
Podstawowe zasady bezpieczenstwa podczas wykonywania pracy manewrowe;j:
a) podczas jazdy na taborze nie wolno:

wychyla¢ sie poza skrajnie taboru,

zajmowaé miejsca na pochwach zderzakowych, sprzegach, na scianach bocznych i
czotowych weglarek lub platform, dachach wagonéw lub na szczycie fadunku,
sta¢ bez trzymania na brzegu pomostu oraz jecha¢ stojac jednocze$nie na stopniach
dwoéch sgsiednich wagonow,

jecha¢ na stopniach wagonu od strony ramp, ogrodzen oraz bram,

przebywa¢ na stopniach bocznych lokomotywy.

b) przy przetaczaniu wagondéw na torach bocznicy nalezy:

przed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywaja si¢ czynnosci
fadunkowe zazadad przerwania tych czynnosci
i zabezpieczy¢ tadunki znajdujace si¢ w wagonach przed uszkodzeniami, ktore
moga powsta¢ podczas manewrow,

zazgda¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odleglos¢ wszelkich pojazdow
drogowych i wozkow,

sprawdzi¢ czy pomigdzy wagonami nie znajduja si¢ ludzie,

sprawdzi¢ czy na torze nie ma sprzetu tadunkowego, tadunkéw lub innych
przedmiotéw moggcych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,
sprawdzi¢ czy skladowany na placach tadunek znajduje si¢ poza skrajnia taboru i
czy nie obsunie si¢ w czasie jazdy.
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Kazdy pracownik zatrudniony na bocznicy powinien w miar¢ mozliwosci zwraca¢ uwage na
bezpieczenstwo innych os6b znajdujgcych sie w zasi¢gu jego wzroku i ostrzegaé je przed
grozacym niebezpieczenstwie.

Zabrania si¢ pracownikom bocznicy:

chodzenia po torach i rozjazdach o ile nie wymagaja tego obowigzki pracownika,
przechodzenia pod taborem lub po zderzakach,

chodzenia pomigdzy taborem i rampa,

przechodzenia przez tory bezposrednio przed nadjezdzajacym taborem, jak réwniez
bezposrednio za przejezdzajacym taborem,

zblizania sie w skrajnie bedacych w ruchu wagonéw,

zatrzymywania si¢ na przejazdach przez tory oraz stawiania nog na gtéwkach szyn
lub na podktadach,

przechodzenia przez tory obok stojacego na nich taboru gdy odleglos¢ od niego jest
mniejsza niz 10 metréw,

przechodzenia pomiedzy stojgcymi wagonami jezeli odlegltos¢ miedzy nimi jest
mniejsza niz 20 metréw,

wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedacego w ruchu,

jazdy na taborze podczas manewrow na torach bocznicy,

przechodzenia w zasigegu pracy urzadzen roztadunkowych podczas zaladunku lub
roztadunku wagonow,

chodzenia w rejonie toréw bez posiadania kamizelki ostrzegawczej,

chodzenia w rejonie toréw w porze ciemnej bez latarki sygnatowe;.

Wchodzac na tory trzeba przede wszystkim rozejrze¢ si¢ czy nie nadjezdza tabor.
Przez tory nalezy przechodzi¢ drogg najkrotsza prostopadle do osi toru.
Nie nalezy chodzi¢ miedzy tokami szyn, lecz zawsze srodkiem migdzytorza, zachowujac
odpowiednig odleglos¢ od zewnetrznych krawedzi szyn.
Podstawowe zasady bezpieczenstwa podczas wykonywania pracy manewrowe;j:
a) podczas jazdy na taborze nie wolno:

wychylaé sie poza skrajni¢ taboru,

zajmowaé miejsca na pochwach zderzakowych, sprzegach, na $cianach bocznych i
czolowych weglarek lub platform, dachach wagonéw lub na szczycie tadunku,
staé bez trzymania na brzegu pomostu oraz jecha¢ stojac jednoczesnie na stopniach
dwoch sgsiednich wagonow,

jecha¢ na stopniach wagonu od strony ramp, ogrodzen oraz bram,

przebywac¢ na stopniach bocznych lokomotywy.

b) przy przetaczaniu wagonéw na torach bocznicy nalezy:

przed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywaja si¢ czynnosci
fadunkowe zazadaé przerwania tych czynnosci
i zabezpieczy¢ ladunki znajdujgce sie w wagonach przed uszkodzeniami, ktére
mogg powsta¢ podczas manewrow,
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e zazgda¢ odsuni¢cia od taboru na bezpieczna odleglosé wszelkich pojazdéw
drogowych i wozkéw,

e sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg si¢ ludzie,

e sprawdzi¢ czy na torze nie ma sprz¢tu ladunkowego, ladunkéw lub innych
przedmiotéw mogacych spowodowa¢é uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

e sprawdzi¢ czy skladowany na placach fadunek znajduje si¢ poza skrajnig taboru i
czy nie obsunie si¢ w czasie jazdy.

7.0rganizacja obslugi punktu zdawczo-odbiorczego

7.1.Przyjmowanie wagonéw na punkcie zdawczo-odbiorczym

Wagony przybyle na st. Olsztyn z przeznaczeniem na bocznice MPEC Sp. z 0.0. podstawiane
sg przez druzyne manewrowa PKP Cargo w godzinach przewidzianych planem obstugi na tor
Nr 5 na podstawie sporzadzonego wykazu zdawczego na drukach PKP serii R-25/26.
Wagony przekazuje ze strony PKP Cargo ustawiacz. Do przyjmowania i przekazywania
wagonow ze strony bocznicy MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie zobowigzany jest wyznaczony
pracownik. Sprawdzanie i przekazywanie wagonéw winno by¢ przeprowadzane sprawnie i
szybko tak, aby posto] wagonéw w tym czasie byt jak najmniejszy.
Wyznaczony pracownik bocznicy MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie przyjmujacy wagony od PKP
Cargo przy wspdtudziale ustawiacza PKP Cargo idgc wzdtuz wagonéw winien sprawdzic :
- czy numery wagondw sg zgodne z numerami wpisanymi do wykazu R-25/26,
- czy na wagonach krytych tadownych plomby sg nienaruszone,
- czy przewietrzniki i luki sg zamkniete,
- czy w $cianach bocznych, podtodze i dachu wagonu nie ma otworéw nasuwajacych
podejrzenie kradziezy tadunku,
- czy na wagonach odkrytych tadunek nie wykazuje sladow uszkodzen lub braku
tadunku, albo czy nie grozi rozsypaniem,
- czy sg wszystkie klonice wg liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz tafncuchy,
- czy przy wagonach nie ma uszkodzen lub brakéw technicznych,
- czy sa w komplecie sprzegi hamulcowe po dwa przy kazdym wagonie,
- czy sa sprzegla ciagltowe, zderzaki, maznice i widly maznicze oraz budki hamulcowe
i nie maja peknie¢ zlaman lub uszkodzen,
- czy deski w $cianach wagonow nie sg peknigte lub wylamane,
- czy wagony cysterny posiadajg haki promowe, nakretki spustowe, linki uziemiajace

1tp.
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Powyzszego sprawdzenia nalezy dokonal najpierw z jednej strony przyjmowanej grupy
wagondéw, a pézniej z drugiej. Wszystkie stwierdzone nieprawidlowosci i braki techniczne
nalezy odnotowa¢ we wszystkich egzemplarzach wykazu zdawczego R-25/26, a zapis ten
powinni podpisac:

- ze strony MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie — wyznaczony pracownik,

- ze strony PKP Cargo - ustawiacz.
Na podstawie tego wykazu, ustala si¢ odpowiedzialno$¢ stron przy wszelkiego rodzaju
roszczeniach. Wagonéw préznych, przy ktérych stwierdzono powazniejsze usterki lub braki
techniczne, zagrazajace bezpieczenstwu ruchu, albo braki luznych czesci, klonic, krat, zastaw
zbozowych uniemozliwiajacych prawidtowy zaladunek towaru przyjmowac nie nalezy. Takie
wagony nalezy z wykazu zdawczego wykresli¢, odnotowaé przyczyne i zwrécic PKP Cargo.
Po sprawdzeniu i przyjeciu wagonéw wyznaczony pracownik bocznicy MPEC Sp. z 0.0. w
Olsztynie kwituje ich odbiér na wszystkich egzemplarzach wykazu zdawczego. Jeden
egzemplarz wykazu zdawczego zatrzymuje ustawiacz PKP Cargo zdajacy wagony, a drugi
egzemplarz odbiera wyznaczony pracownik bocznicy MPEC Sp. z o0.0. w Olsztynie
przyjmujacy wagony.
Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagon6w ochrona przesytek przed uszkodzeniem lub
kradzieza oraz odpowiedzialno$¢ za ujawnione pdzZniej braki lub uszkodzenia techniczne
wagonow przechodzi na MPEC Sp. z o0.0. w Olsztynie. Nie dopelnienie obowigzku i
nieobecno$¢é wyznaczonego pracownika MPEC Sp. z 0.0  w Olsztynie na torze zdawczo-
odbiorczym podczas podstawiania wagonow przez druzyne manewrowa PKP Cargo,
upowaznia ustawiacza PKP Cargo do zapisu na wykazie tej nieobecnosci.
W takim przypadku odpowiedzialno$¢ za ujawnione pdzniej braki towaru i usterki techniczne
spada na MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie.

7.2.Przekazywanie wagonoéw po wykonaniu czynnosci ladunkowych
na punkcie zdawczo-odbiorczym

Po zakonczeniu czynnosci wyladunkowych, pracownik nadzorujacy wyladunek winien
sprawdzi¢ czy wagony zostaly nalezycie przygotowane do przekazania dla PKP Cargo, a
mianowicie:
wagony proine:
- czy sg po roztadunku wymiecione i oczyszczone z pozostalosci,
- czy czesci wagonowe jak ktonice, taficuchy, kraty sa natozone na wlasciwe miejsce, a
zwisajace druty obcicte,
- czy w wagonach krytych proznych drzwi sa zamknigte na pierwszy hak zarzutowy, co
umozliwi sprawdzenie czystoéci wagonu,
- c¢zy po roztadunku nie pozostal w wagonach towar.
Na trzy godziny przed uplywem terminu planowej obstugi bocznicy, wyznaczony pracownik
MPEC Sp. z o.0. w Olsztynie powiadamia telefonicznie ekspedytora na stacji Olsztyn o
gotowoséci wagondéw do zabrania z bocznicy. W czasie obstugi bocznicy, sporzadzone
wczesniej ,,Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania” na druku serii PKP R-27/28
wyznaczony pracownik MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie dorgcza ustawiaczowi PKP Cargo. Na
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torze odbiorczym, ustawiacz PKP Cargo i wyznaczony pracownik MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie
na podstawie ,Zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania” R-27/28 sprawdzaja
wszystkie wagony pod wzgledem technicznym i handlowym tj. stan techniczny wagonow i
prawidlowos¢ zatadunku towaréw. Stwierdzone nieprawidlowosci i braki oraz wszelkie usterki
techniczne powstate przy wagonach na punkcie tadunkowym sg przez ustawiacza PKP Cargo
odnotowane na wszystkich egzemplarzach zawiadomienia R-27/28.

Zapis ten powinien by¢ podpisany przez wyznaczonego pracownika MPEC Sp. z o0.0. w
Olsztynie. Po sprawdzeniu wagonéw ustawiacz PKP Cargo potwierdza ich przyjecie podpisem
na wszystkich egzemplarzach zawiadomienia. Z chwila przyjecia i pokwitowania wagonow
przez ustawiacza PKP Cargo na torze odbiorczym, ochrona przed kradziezg lub uszkodzeniem
przesylek, przechodzi na PKP Cargo.

8.Zagadnienia dotyczace przewozu kolejg towarow
niebezpiecznych

Na bocznicy kolejowej MPEC nie przewiduje sie przewozu towaréw niebezpiecznych.

9.Nadzor nad stanem technicznym i utrzymaniem
obiektow i urzadzen infrastruktury kolejowej bocznicy,
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego

1.Za nalezyte utrzymanie toréw i rozjazdoéw oraz obiektdw i urzadzen infrastruktury

kolejowej na bocznicy Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z o.0.

w Olsztynie odpowiedzialny jest uzytkownik bocznicy zgodnie z PRZEPISAMI
UTRZYMANIA NAWIERZCHNI KOLEJOWEJ NA BOCZNICY KOLEJOWEJ
MIEJSKIEGO PRZEDSIEBIORSTWA ENERGETYKI CIEPLNEJ SP.Z O.0.

W OLSZTYNIE.
2.0gledzin zewnetrznych rozjazdow i torow dokonuje 1 raz w tygodniu wyznaczony

przez Mistrza d/s Transportu pracownik posiadajacy wymagane kwalifikacje i egzaminy.

3.Kierownik manewréw bocznicy w czasie przekladania rozjazdu obowiazany jest sprawdzié:
- stan przylegania iglic do opornic,

- stan i wlasciwe dziatania zamknig¢¢ nastawczych,

- stan nasmarowania zwrotnic,

- stan oraz wlasciwe dzialanie wskaznikéw zwrotnicowych.

10. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikow
zwigzanych z transportem kolejowym na bocznicy
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10.1.Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z
transportem kolejowym na bocznicy okreslone sa w:

1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
7 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z pézn. zm.),

2) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu
stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczefistwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe,

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w
sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych,(Dz. z 2015 r.poz. 46)

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
licencji maszynisty,(Dz. 2014 r.poz.211).

5) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
swiadectwa maszynisty,(Dz.U. z 2014 r. poz. 212).

10.2.Szkolenie pracownikéw

Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy podlega pouczeniom
okresowym z zagadnien eksploatacji pojazdéw szynowych, inzynierii ruchu i ekspedycyjno-
przewozowych, w zaleznosci od zajmowanego stanowiska i wykonywanych czynnosci. Dla
kazdego pracownika nalezy zalozy¢ rejestr egzaminéw, ktdry nalezy prowadzi¢ zgodnie

z Instrukcjg o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach okresowych
pracownikow.

Dla udokumentowania szkoleh okresowych, upowazniony pracownik, dla kazdej grupy
pracownikow zaprowadza (na kazdy rok kalendarzowy) oddzielne wykazy pracownikéw
podlegajgcych pouczeniom oraz dzienniki pouczen (wzory drukéw okreslono w wewnetrznej
instrukcji), w ktoérych instruktor przeprowadzajgcy pouczenia odnotowuje obecnosé
pracownik6w na pouczeniach oraz tematyke omawianych zagadnien.

Do przeprowadzania szkolen okresowych z pracownikami zwiazanych z transportem
kolejowym na bocznicy, nalezy zatrudni¢ instruktorow o wysokich kwalifikacjach
zawodowych i znajomosci zagadnien fachowych.

10.3.Badania okresowe
Pracownicy zatrudnieni w transporcie kolejowym na bocznicach podlegaja badaniom
okresowym oraz ocenie zdolnosci fizycznej i psychicznej w terminach okreslonych w:
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie wykazu
stanowiska bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i
warunk6w jakie powinny spelnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy
pojazdy kolejowe — Dz. U. Nr 212 poz. 2152 z dnia 29 wrzesnia 2004r. — dotyczy maszynistow
oraz  Rozporzgdzenie = Ministra  Infrastruktury =z dnia 18 lutego  201Ir
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdoéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych metra - Dz. U. z r. 2011 nr 59 poz. 301 —
dotyczy pozostalych stanowisk.
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Uwaga: Niezaleznie od okre$lonych terminéw badan okresowych lekarz dokonujacy badan
moze przyspieszyé termin nastgpnych badan. Do zalecen lekarza zaktad pracy musi sie
zastosowac.

11.0bowiazki pracownikow zwigzanych z pracg
transportu kolejowego bocznicy

Caloscia pracy bocznicy kieruje Dyrektor Wydziatu Cieplowni Kortowo.
11.1. Obowiazki mistrza ds. transportu kolejowego.

1.  Ogéblny nadzér nad praca transportu na bocznicy w sposéb zapewniajacy cigglosé,
sprawnos¢ i bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz bezpieczenstwo pracownikoéw
zatrudnionych w transporcie kolejowym.

2. Kieruje praca podleglych stanowisk pracy, nadzoruje i przeprowadza dorazne kontrole,
szkolenia z postanowien regulaminu oraz kontroluje wykonywanie przez podleglych
pracownikow zadan transportu kolejowego zgodnie z postanowieniami niniejszego
regulaminu oraz innych przepiséw, instrukcji i zarzadzen.

3. W ramach posiadanych kompetencji wydaje polecenia i podejmuje wnioski zmierzajgce
do usprawnienia organizacji pracy transportu kolejowego .

4. Nadzér nad wykonywang pracg manewrowg przez podlegla druzyn¢ manewrows.

5.  Nadz6r nad terminowym obrotem wagonow na terenie bocznicy.

6. Prowadzi rejestr egzaminéw kwalifikacyjnych, badan lekarskich, uaktualnia regulamin
pracy bocznicy i podaje do wiadomos$ci pracownikom wniesione zmiany i uzupetnienia.

7.  Przeprowadza kontrole dzienne polegajace na obserwacji pracy transportu kolejowego
przynajmniej raz w tygodniu.

8. Czuwa nad nalezytym wypeklianiem obowigzkéw przez podleglych mu pracownikow
oraz nad ich przydatnoscia do pracy.

9. Kieruje akcjg odsniezania toréw, rozjazdow, przejs¢ w okresie zimy i odpowiada za
nalezyte wykonywanie tych obowigzkow przez podlegltych mu pracownikéw.

10. Czuwa nad zaopatrzeniem druzyny manewrowej w przepisowe i sprawne przybory
sygnalowe oraz odziez ochronng.

11. Utrzymuje biezace kontakty z kierownikami innych dzialéw i pracownikami
odpowiedzialnymi za wykonanie czynno$ci ladunkowych w celu bezpiecznej i
racjonalnej obstugi bocznicy.

12. Sporzadza zapotrzebowania na materialy i narz¢dzia potrzebne do utrzymania toréw i
rozjazdoéw oraz sprzet do usuwania $niegu i lodu w okresie zimy.

13. Reprezentuje MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie w kontaktach z organami nadzoru i Spélek
PKP.

14. Mistrz ds. transportu kolejowego ponosi bezposrednig odpowiedzialno$é za dopuszczenie
do pracy zwiagzanej z ruchem kolejowym pracownikéw nie przeszkolonych, nie
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posiadajacych wymaganych kwalifikacji, egzamindéw, badan lekarskich i nie
zapoznanych z niniejszym regulaminem.

15. W przypadku stwierdzenia naduzy¢, kradziezy lub innych wykroczen popetnionych przez
pracownikow oraz o wypadkach i incydentach powstatych na bocznicy mistrz zglasza o
tym niezwlocznie Dyrektorowi Wydziatu Cieptowni Kortowo.

16. W razie nieobecno$ci mistrza ds. ruchu kolejowego jego obowigzki wykonuje inspektor
ds. ruchu kolejowego.

Mistrz ds. transportu kolejowego ponosi odpowiedzialno$¢ za niewykonanie lub
niewlasciwe wykonanie obowigzkow przewidzianych niniejszym regulaminem oraz
polecen i zarzadzen zwierzchnikéw stuzbowych.

11.2. Ogdlne obowigzki manewrowego.

Manewrowy w czasic wykonywania pracy manewrowej ponosi pelna odpowiedzialnosé
stuzbowg za naruszenie obowigzujacych przepisow, instrukcji oraz postanowien niniejszego
regulaminu w zakresie dotyczagcym wykonania manewrOw oraz za bezpieczenstwo jazd
manewrowych, niezaleznie od odpowiedzialnosci sadowej wynikajacej z innych przepisow.
Moze poshugiwaé sie tylko sygnalami przewidzianym w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury.

STOSOWANIE SYGNALOW UMOWNYCH '~ JEST KATEGORYCZNIE
ZABRONIONE !

Do obowiqgzkéw manewrowego nalezy:
sprzeganie i rozprzg¢ganie taboru
zawieszanie sprzegdéw powietrznych na wsporniki wagonow

1

2

3 na polecenia ustawiacza przestawianie zwrotnic

4,  zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem

5.  usuwanie plozoéw i klinéw spod kot wagondw przed ich zabraniem z miejsca postoju

6 w razie potrzeby powtarzanie sygnaléw dawanych przez ustawiacza

7.  obserwowanie drogi przebiegu w czasie jazdy na stopniach pchanego taboru.

8 W razie zauwazenia niebezpieczenstwa grozacego dalszej jezdzie taboru lub ludziom
natychmiast podaje sygnal “St6j”.

Przed przystgpieniem do pracv manewrowy powinien:

1.  zglosi¢ sie¢ do ustawiacza przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy przyborami
sygnatowymi.

2. obejs¢ swoj rejon i sprawdzic

ktére tory sa wolne, czy nie ma toréw zamknigtych dla ruchu

czy nie ma wykolejonych lub uszkodzonych wagonéw i fadunkéw

czy tabor nie wystaje poza ukresy

czy wagony sg zabezpieczone przed zbiegnigciem

czy plozy i kliny hamulcowe sg w dobrym stanie i znajduja si¢ na wlasciwych

miejscach i w odpowiedniej ilosci

VVVVYVYY
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» czy nie ma innych przeszkdd zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu taboru i druzyny
manewrowe;j
manewrowemu , a takze ustawiaczowi nie wolno jest dokonywaé sprzegania i
rozprzegania wagondéw podczas ich ruchu na rozjazdach i w innych miejscach, gdzie
istnieje mozliwos¢ potknigcia si¢ oraz w czasie zlych warunkéw atmosferycznych. W
takich przypadkach czynnosci te mogg by¢ wykonywane tylko w czasie postoju taboru.
Nie wolno jest wchodzi¢ na tor dla sprzegniecia lub rozprzegniecia wagondw stojacych
obok rampy lub innych obiektow zaktadowych od strony rampy czy obiektu, a takze
wychodzi¢ z toru po dokonaniu sprz¢gniecia na strong tych obiektow.
W czasie pracy manewrowy podlega bezposrednio ustawiaczowi i zobowigzany jest
$cisle wykonywac jego polecenia z zakresu pracy manewrowej, za wyjatkiem polecen
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu taboru lub bezpieczenstwu osobistemu i innych
ludzi.

11.3. Obowiazki kierownika manewrow (ustawiacza).

Do obowigzkow ustawiacza nalezy:

1.
2.

nalll e

Przed objeciem shuzby szczegbétowo zapoznaje sie planem pracy i biezgcymi zadaniami.

Po otrzymaniu wszystkich niezbednych informacji przyjmujacy dyzur ustawiacz,

obowigzany jest sprawdzi¢ bezposrednio na gruncie:

- czy druzyna manewrowa zglosila si¢ do pracy w komplecie

- czy druzyna manewrowa ubrana jest we wlasciwe ubrania oraz czy wszyscy
pracownicy druzyny manewrowej posiadajg przepisowe przybory sygnatowe, czy stan
pracownikow druzyny manewrowej nie budzi obaw co do ich przydatnosci i
sprawnosci do pracy

- czy lokomotywa w porze ciemnej jest wlasciwie sygnalizowana

- czy wagony stojace na torach sa sprzeggniete i zabezpieczone przed zbiegnigciem

- sposob ustawienia sygnaléw na zamknigtych dla ruchu torach oraz czy nie ma innych
przeszkod ograniczajacych poruszanie si¢ taboru po torach

- na ktérych torach znajduja sie wagony uszkodzone lub wymagajace szczegdlnej
ostroznosci przy przetaczaniu

- czy nie ma wagonow przetrzymywanych pod czynnosciami na i wyladowczymi oraz
ktére wagony winny by¢ wystane w pierwszej kolejnosci

- czy nie ma wykolejonego lub uszkodzonego taboru i tadunku

- czy plozy i kliny hamulcowe sa w dobrym stanie i znajdujg si¢ na wilasciwych
miejscach oraz czy nie ma innych przeszkod zagrazajacych bezpieczefistwu ruchu
taboru lub bezpieczenstwu pracownikow

Przed rozpocze¢ciem pracy szczegdlowo zapoznaé z planem pracy druzyng¢ manewrowa.

Osobiste kierowanie pracg manewrows.

Przy podawaniu sygnaléw na uruchomienie taboru zajmowanie takiego stanowiska, aby

by¢ widocznym dla maszynisty i manewrowego.

Przed podaniem sygnatu do jazdy najpierw upewnic si¢ :

- czy nie ma przeszkdd do jazdy

- czy zwrotnice sg wlasciwie nastawione dla zamierzonego kierunku jazdy
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- czy na przejazdach drogowych ruch kotowy i pieszy zostat catkowicie wstrzymany i
czy nie zagraza ruchowi taboru kolejowego

Regulowanie za pomocg sygnatéw predkoscei jazdy taboru szczeg6lnie przy dojezdzaniu

do wagonow oraz w miejscach sygnalizowanych i nie dopuszczenie do silnych uderzen

mogacych spowodowa¢ uszkodzenie taboru lub tadunku.

Czuwanie nad bezpieczenstwem druzyny manewrowej i podawaniem sygnaléw dopiero

po jego wyjsciu z pomigdzy wagonow.

Dopilnowanie aby po rozprzggnigciu taboru natychmiast sprzegi ciaglowe i hamulcowe

zostaly zawieszone na wsporniki. Pozostawiony na postoju tabor winien by¢

niezwlocznie zabezpieczony przed przetaczaniem si¢ przez podlozenie ploz

hamulcowych pod skrajne kota i tak aby nie wystawal poza ukresy rozjazdow.

Terminowe dokonywanie obstugi punktéw na i wyladunkowych, stala troska o

przyspieszenie obrotu wagonéw i nie dopuszczenie do ich przetrzymywania na tych

punktach. W toku dokonywania obstugi punktéw ladunkowych dopilnowaé, aby

dokumenty:

- Wykazy zdawcze na podstawione wagony R-25/26

- Zawiadomieniec o wagonach gotowych do zabrania R-27/28 byly dokladnie
wypelnione ze szczegblnym odnotowaniem daty i godziny obstugi punktu
tadunkowego.

Dopilnowanie przestrzegania przez manewrowego warunkow postugiwania si¢ ptozami

hamulcowymi.

Niezwloczne meldowanie przetozonym:

- o wszelkich trudnosciach i op6znieniach w pracy

- o wszelkich powstatych na punktach tadunkowych wypadkach i awariach z taborem
kolejowym i ludZmi.

Zna¢ i przestrzegaé podczas wykonywania pracy obowigzujacych w tym zakresie

przepiséw BHP, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, porzadkowe,

przeciwpozarowe oraz postanowien niniejszego regulaminu

W razie zaistnienia wypadku z taborem lub z ludzmi, ustawiacz powinien natychmiast

przerwaé prace manewrows, pozostawi¢ tabor w takim stanie w jakim znajdowat si¢ w

chwili wypadku i o powstalym wypadku niezwlocznie zglosi¢ mistrzowi d/s transportu a

w razie jego nieobecnosci Dyrektorowi Wydziatu Cieptowni Kortowo

W przypadku braku manewrowego ustawiacz wykonuje wszystkie czynnosci przypisane

do obowiazkéw manewrowego w niniejszym regulaminie.

11.4. Obowigzki maszynisty lokomotywy bocznicowej.

Do obowigzkéw maszynisty lokomotywy poza ogélnie obowigzujagcymi przepisami i
instrukcjami dotyczacymi obstugi i utrzymania lokomotywy nalezy :

1.

w

Utrzymywa¢ lokomotywe w nalezytym stanie technicznym i kompletnym wyposazeniem
oraz dokonywac jej obstugi w przepisowy sposéb

Nie dopuszczaé osob nieuprawnionych do obstugi lokomotywy

Zna¢ dokladne warunki techniczne rejonu w ktérym wykonuje prace.

Podczas wykonywania pracy manewrowe;j :
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obserwowaé droge jazdy i podawane na niej sygnaty i $cisle si¢ do nich stosowaé
znaé¢ dokladnie plan pracy i cel kazdej jazdy

uwaznie obserwowaé czy zwrotnice, wykolejnice sg wlasciwie nastawione do jazdy
taboru

obserwowaé czy na drodze przebiegu nie ma zadnych przeszkéd do jazdy (ludzie na
torze, przedmioty itp)

obserwowaé rozstawienie na torach, znajdowanie si¢ taboru w ukresach oraz jego ruch
na sgsiednich torach

stosowaé sie do przepisOw przeciwpozarowych i wewnetrznych zarzadzen w tym
zakresie

podawaé sygnaty ,baczno$é” miejscach sygnalizowanych wskaznikiem W-6 oraz
przy stwierdzeniu, ze na torze lub w poblizu znajduja si¢ ludzie dla zwrécenia uwagi
na grozace niebezpieczenstwo

przy jednoosobowe]j obstudze lokomotywy zwracaé szczeg6lng uwage na miejsce
znajdowania si¢ ustawiacza, podawane przez niego sygnaly i predko$¢ jazdy. W takim
przypadku sprzeganie lub rozprzgganie taboru w ruchu jest zabronione

ostroznie dojezdza¢ do wagondéw i unikaé silnych uderzefr mogacych spowodowaé
wykolejenie lub uszkodzenie taboru wzglednie tadunku

przestrzega¢ postanowienn o ograniczeniu przetaczania ilosci osi, cigzaru skladu
yjetych w niniejszym regulaminie.

podawaé sygnaly ,,baczno$¢” przed kazdym przejazdem drogowym

znaé dokladnie lokalizacje wszystkich tarcz manewrowych i zaporowych na torach i
urzadzeniach bocznicy.

5. Czuwanie maszynisty nad bezpieczenstwem osobistym i pomocnika maszynisty (w
przypadku gdy jest), gdy ten sie znajduje przy konserwacji lokomotywy na podawanie
przez niego sygnaty oraz obstuga lokomotywy w jego zakresie.

W przypadku gdy pomocnik maszynisty znajduje si¢ pod lokomotywa maszynista musi

znajdowac¢ si¢ obok lokomotywy na ziemi.

W takim wypadku maszynista musi upewni¢ si¢ czy:

lokomotywa zabezpieczona jest przed samoczynnym uruchomieniem
pod skrajne kota zostaty podtozone kliny lub ptozy

1. W przypadku nagle grozacego niebezpieczenstwa wyczerpaé wszystkie stojace do
dyspozycji $rodki zmierzajace do catkowitego zapobiezenia lub zmniejszenia skutkéw
wypadku. Dopiero po wykonaniu tych czynno$ci druzynie wolno jest opuscié
lokomotywe.

Zatrzymanie taboru obowigzuje maszyniste w nastepujacych przypadkach:

Gdy nastgpilo uszkodzenie lokomotywy lub wagonu zagrazajace bezpieczenstwu
dalszej jazdy

Gdy w przetaczanym taborze powstal pozar

Gdy z wagonu wypadt wiekszy przedmiot lub wysunat si¢ fadunek mogacy zagrazac
bezpieczenstwu ruchu lub wypadl czlowiek

W razie rozerwania sie przetaczanego sktadu manewrowego

Jezeli z toru lub przejazdu nie usuwajg si¢ ludzie, pojazdy drogowe lub wigksze
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zwierzeta, mimo podawania sygnatu “Bacznos¢”
- W razie zauwazenia uszkodzenia toru, pgknigecia, wylamania si¢ szyny lub innej
przeszkody dla jazdy
Wymagana jest stala obecnos¢ druzyny na lokomotywie. Opuszczenie lokomotywy przez
maszyniste lub pomocnika maszynisty w czasie postoju pojazdu bez pracy, moze by¢
dopuszczona za wiedzg i zgoda kierownika manewréw (ustawiacza ).
Zabezpieczy¢ pozostawiong lokomotywe na postoju bez maszynisty przed samoczynnym
uruchomieniem si¢ i zbiegnigciem.
Po zakonczeniu pracy wpisa¢ do ksiegi napraw stwierdzone usterki, ktorych nie jest
wstanie usunagé z pomocnikiem, a przy odbiorze pojazdu Ww nastgpnej zmianie,
szczegdlowo sprawdzi¢ usunigcie powyzszych usterek.
dla zachowanie bezpieczeczenstwa osobistego nie wolno jest maszyniscie wskakiwac i
wyskakiwaé z lokomotywy bedgcej w ruchu oraz wychylaé si¢ z niej w czasie zblizania
sie lub przejezdzania obok obiektow stojacych w bliskiej odlegtosei od toru.
Meldowaé bezposredniemu przetozonemu o wszelkich powstatych na bocznicy
wypadkach z ludZmi, taborem kolejowym lub urzadzeniami stalymi zaktadu.
By¢ obecnym na punkcie zdawczo — odbiorczym przy przekazywaniu i przejmowaniu
wagonow od ustawiacza PKP Cargo.

Obowiazki brygadzisty wyladunkowego.

Do obowiazkéw brygadzisty wytadunkowego nalezy kierowanie roztadunkiem wagonéw i
sprawne dokonanie roztadunku. Brygadzista razem z podlegtymi mu pracownikami powinien:

1.

11.6.

natychmiast przystapi¢ do roztadunku wagondéw, po wstawieniu ich przez ustawiacza na
tor wyladunkowy nr 102

dokonaé roztadunku wagonéw wyladowarka w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo
wyladowarki, wagonéw oraz pracownikéw zatrudnionych przy roztadunku

po zakonczeniu roztadunku poleci¢ podlegtym pracownikom oczysci¢ wagony,
pozamykaé drzwi wagondw, odsungé od toru i spod wagonéw wegiel, mial weglowy,
koks poza obowigzujacg skrajni¢ taboru oraz ustawi¢ urzadzenia wyladowarki tak, aby
nie znajdowaty si¢ w skrajni taboru

sprawdzi¢ po zakoficzeniu rozladunku, czy wagony zostaly oczyszczone, a drzwi
wagonéw nalezycie zamkniete oraz czy roztadowywany wegiel, miat weglowy i koks nie
znajduje sie na torze pod wagonami lub w skrajni taboru

zglosi¢ mistrzowi ds. transportu kolejowego o zakonczeniu roztadunku wagonéw i
gotowosci zabrania wagonow z toru wyladunkowego.

Wspdlny zakres obowigzkéw.

Pracownikom zwigzanym bezposrednio z praca transportu kolejowego kategorycznie
zabrania sig :
- zglaszaé sie do pracy w stanie nietrzezwym lub nie wypocze¢tym
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uzywania alkoholu lub spania na stuzbie

tolerowania petnienia stuzby przez pracownikow nietrzezwych

nie zgloszenia si¢ do pracy z przyczyn nieusprawiedliwionych lub
usprawiedliwionych bez uprzedniego powiadomienia mistrza ds. transportu
kolejowego, a w razie jego nieobecnosci inspektora ds. ruchu

przerywania pracy i oddalania si¢ bez wiedzy i zgody mistrza ds. transportu
kolejowego, a w razie jego nieobecnosci inspektora ds. ruchu

udzielania jakichkolwiek informaciji osobom postronnym.

Wszyscy pracownicy zwigzani z pracg transportu kolejowego obowigzani sg :

poddawaé sie lekarskim badaniom okresowym przeprowadzanym przez kolejowe
komisje lekarskie

uczeszczaé na szkolenia okresowe i poddawaé si¢ egzaminom okresowym i
weryfikacyjnym przeprowadzanym przez instruktoréw przewozéw PKP Cargo i PKP
PLK.

niezaleznie od opracowanego harmonogramu pracy , zglasza¢ si¢ do pracy na
kazdorazowe wezwanie zakladu.

chroni¢ mienie zakladu, jak réwniez mienie kolei przed umyslnym i nieumyslnym
niszczeniem czy kradziezg

zwracaé uwage na zagwarantowanie bezpieczenstwa osobom postronnym
znajdujacym si¢ na torach stuzbowo lub przypadkowo

w razie zauwazenia uszkodzen toréw, rozjazdéw lub urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego na bocznicy zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu niezwlocznie
spowodowaé zabezpieczenie lub ostoniecie odpowiednimi sygnalami miejsca
uszkodzenia i natychmiast powiadomi¢ o tym kierownika wydziatlu transportu, a w
razie jego nieobecnosci mistrza ds. transportu kolejowego

znaé dokladnie i przestrzegaé ogélne warunki obstugi bocznicy, warunki
bezpieczefstwa pracy manewrowej, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
obowigzujace na bocznicy, przepisy BHP.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni w transporcie kolejowym ponoszg odpowiedzialnos¢
stuzbowa ( niezaleznie od odpowiedzialnosci sadowej) za naruszenie swoich
obowigzkéw przez czyn, zaniechanie lub zaniedbanie w zakresie wykonywania
powierzonych im czynnosci.

12.Postgpowanie w razie wypadku z lndzmi lub wypadku
z taborem kolejowym

36



Regulamin pracy bocznicy Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp.zo.o. w Olsztynie

1. Przez wypadek kolejowy rozumie si¢ zdarzenie polegajace na zderzeniu, najechaniu,
wykolejeniu lub starciu pojazdéw kolejowych. Wypadkiem kolejowym jest takze kolizja
pojazdu kolejowego z pojazdem drogowym.

2. Incydent kolejowy - niezamierzone zdarzenie inne niz wypadek kolejowy, zwigzane z
ruchem pojazdu kolejowego i majace wplyw na bezpieczenstwo jego ruchu.

do wypadkdw 1 wydarzen wynikajacych z eksploatacji bocznicy

a)

w szczegolnoscei zalicza sig:

 zderzenie taboru z taborem powodujgce wykolejenie lub uszkodzenie taboru,

* wykolejenie taboru,

+ uszkodzenie taboru spowodowane starciem lub zderzeniem,

* pozar taboru,

» wypadki na przejazdach i przejsciach zwigzane z ruchem taboru,

» wszystkie wypadki z pracownikami bocznicy, licencjonowanego przewoznika

Iub osobami postronnymi zwigzane z ruchem taboru.

b) w razie zaistnienia wypadku lub wydarzenia na terenie bocznicy z:

» pracownikami zarzadcy infrastruktury lub przewoznika,
* pracownikami bocznicy ,

* osobami postronnymi,

* taborem,

» pojazdami kolowymi na przejazdach, przejsciach i placach tadunkowych

powstalego w zwigzku z wykonywaniem pracy manewrowej

nalezy przerwaé wykonywanie pracy manewrowej i niezwlocznie powiadomi¢
kierownictwo uzytkownika bocznicy MPEC.
3. Niezwlocznie po otrzymaniu zgloszenia uzytkownik bocznicy jest obowigzany:

a) zorganizowaé pierwszg pomoc poszkodowanym w wypadku lub wydarzeniu,
b) zabezpieczy¢ miejsce wypadku, wydarzenia,
C) powiadomi¢:

- dyzurnego ruchu stacji Olsztyn,

- dyspozytora Zaktadu Linii Kolejowych w Olsztynie,

4. Uzytkownik bocznicy jest obowigzany pisemnie zawiadomi¢ o wypadku
wiladciwe dla miejsca wypadku nastgpujace podmioty:

a) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

b) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego,

C) prokurature rejonowa,

d) komende Policji,

e) wlasciwa terenowo komende miejskiej lub powiatowe]j Pafistwowej Strazy
Pozarnej

f) oraz innych ustalonych adresatow.

Treéé zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczagcym komisji.
5. Zadaniem komisji prowadzacej postcpowanie w sprawach zdarzen jest
ustalenie:

a) okolicznosci zdarzenia,
b) przyczyn zdarzenia,
¢) wnioskow zapobiegawczych.

6. W zaleznosci od okolicznoscei i skutkéw zdarzenia postgpowanie prowadzi:
a) komisja miejscowa - w sprawach zdarzen powstalych podczas prac

manewrowych oraz powaznych wypadkow lub wypadkéw polegajacych na

najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory oraz

wskakiwania lub zeskakiwania z taboru,
b) komisja zaktadowa - w sprawach pozostatych wypadkow.
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7. Komisja miejscowa prowadzi postgpowanie w sprawach nalezacych do
wlasciwosci komisji zaktadowej do czasu podjecia postgpowania przez t¢
komisje.

8. Komisja zakladowa prowadzi postgpowanie w sprawach nalezacych do
wlasciwosci Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych do czasu
podjecia postgpowania przez t¢ komisje.

9. Sklad komisji miejscowej oraz zaktadowej okreslajg kierownicy jednostek
organizacyjnych bioracych udziat w transporcie kolejowym, wiasciwych dla
miejsca i rodzaju zdarzenia, ktérych pracownicy, infrastruktura lub pojazdy
kolejowe uczestniczyli w zdarzeniu.

10. Przewodniczacym komisji powypadkowej miejscowej oraz zaktadowe;j

jest przedstawiciel uzytkownika bocznicy.

11 Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia komisji kolejowej nie wolno
podejmowac zadnych dziatan majgcych na celu usunigcie lub zatarcie §ladow
zdarzenia, co mogloby spowodowac¢ utrudnienie lub uniemozliwienie zbadania
okolicznosci i przyczyn. Wyjatek stanowig dziatania podjete dla ratowania
zycia i zdrowia os6b poszkodowanych w zdarzeniu lub majace na celu
unikniecie np. katastrofy ekologiczne;.

12. Sprawy prowadzenia dochodzen w zwiazku ze zdarzeniem na bocznicy

reguluje Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca

2016r w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach
kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz.369).

13.Wykaz adreséw i numerow telefonu zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z torami ktérego bocznica
kolejowa jest polaczona oraz przewoznikow
kolejowych obstlugujacych bocznice kolejowa
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Numery z PKP PLK S.A.

Dyzurny ruchu dysponujgcy stacji Olsztyn (89) 677 54 72

(89) 677 53 91

Naczelnik Sekgji Eksploatacji Olsztyn (+48) 600 084 611
(89) 677 53 40
Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w Olsztynie (+48) 600 084 600
Dyspozytor Zaktadowy PKP PLK S.A. Zaktad Linii (89)677 22 14
Kolejowych w Olsztynie (+48) 660 682 441

Numery kierownictwa MPEC w Olsztynie

Ustawiacz MPEC w Olsztynie (89) 5241274 wew.274

Mistrz d/s transportu kolejowego MPEC w Olsztynie (+48) 509147232

e Telefony alarmowe:

o Policja .coccrmiiiiirii = 997 lub 112
o  Straz pozZarna ......c.ccervererirvarernranrarsainsnrans - 998
e Pogotowie ratunkowe ...........ccocvcveminnnnnnns - 999

14. Postanowienia koncowe

14.1. Rozdzielnik regulaminu
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Regulamin pracy transportu kolejowego na bocznicy opracowano w 5-ciu egzemplarzach, ktére
otrzymuja:

- Egz. Nr 1 Prezes Zarzadu MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie

- Egz. Nr 2 Mistrz d/s transportu bocznicy MPEC Sp. z 0.0. w Olsztynie

- Egz. Nr 3 Naczelnik Sekcji Eksploatacji w Olsztynie

- Egz. Nr 4 Naczelnik Sekcji Przewozow i Eksploatacji PKP Cargo w [fawie

- Egz. Nr 5 Zaklad Linii Kolejowych w Olsztynie

14.2.0bowiazek wprowadzania zmian i uzupelnien w tresci
regulaminu

Bezposrednio odpowiedzialnym za utrzymanie niniejszego Regulaminu w stalej
aktualnosci jest Mistrz d/s transportu kolejowego., ktory wszelkie zmiany lub uzupelnienia
obowigzany jest dokona¢ we wszystkich egzemplarzach Regulaminu. Wszelkie zmiany, jakie
zajdzie potrzeba wprowadzi¢ zatwierdza Prezes Zarzadu MPEC Sp. o.0. w Olsztynie.

O dokonaniu zmian i uzupelnien w regulaminie pracy bocznicy nalezy powiadomié
Zaklad Linii Kolejowych w Olsztynie.

Zmiany w tresci regulaminu nalezy odnotowa¢ w skorowidzu zmian i uzupetnien.

Ze wszelkimi zmianami i uzupelnieniami wniesionymi do regulaminu nalezy zapoznaé
pracownikéw zwigzanych z transportem kolejowym.

14.3. Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomoSci
i stosowania

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej i personel zwigzany
z eksploatacjg i utrzymaniem Bocznicy muszg zapoznac¢ si¢ z trescig niniejszego Regulaminu,
a fakt przyjecia do wiadomosci jego tresci potwierdzi¢ wiasnorecznym podpisem w tabeli
strona 41 regulaminu..
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POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI
POSTANOWIEN REGULAMINU PRACY BOCZNICY
KOLEJOWEJ.

y - . Podpis
Nazwisko i imie Stanowisko Data pracownika
2. o 4. 5.
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15.SKOROWIDZ ZMIAN I UZUPEENIEN TRESCI REGULAMINU.

Tre$é 1 : Data i podpis
Lp Nr rgzodt)zl?;ztﬁ whniesionej Obowigzuje wpl?rzt:al d‘;?gfeg przyjmujgcego
"| str. podroz dz’ zmiany, od dnia o zmiany do
" | uzupetnienia wiadomosci
1. 2. T 4. 5 6. 7.
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16. Zalacznik do regulaminu

16.1. Plan schematyczny
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