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1. Podstawa opracowania niniejszych przepiséw:

Przepisy wewnetrzne - ,Przepisy utrzymania infrastruktury na bocznicy” obowigzujacej
Na bocznicy kolejowej Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. w

Olsztynie, opracowano w oparciu o postanowienia:

1) Ustawy z dnia 28 marca 2003r o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2016
poz. 1727 z pdzniejszymi zmianami) i wydanych przepiséw wykonawczych:
2) Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane ((tekst jedn. Dz. U. 2 2017 r.
poz. 1332 z pdzniejszymi zmianami)), zwanej dalej ,Prawem budowlanym”
3) Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987).
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Czes¢ 1. Postanowienia ogdlne

1. Przepisy niniejsze regulujg sposéb, porzadek i terminy dokonywania czynnosci
zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni kolejowej na bocznicy Miejskiego
Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp z 0. 0. w Olsztynie, obowigzuja
wszystkich pracownikéw zwigzanych z utrzymaniem, eksploatacjg i remontami
bocznicy kolejowe;.

2. Pod pojeciem: .

1) prawo budowlane - rozumie sie wymagania okreslone w ustawie z dnia
7 lipca 1994r Prawo budowlane (tekst jedn. Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 z
pozZniejszymi zmianami),

2) tor kolejowy rozumie sie dwa toki szynowe utozone w ustalonej
odlegtosci stanowigce podstawowy ukiad no$ny nawierzchni kolejowej,
ktérych uktad geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego ruchu
pojazdéw kolejowych z predkosciami i naciskami okreslonymi
parametrami techniczno-eksploatacyjnymi,

3) rozjazd kolejowy - rozumie si¢ specjaing konstrukcje torowg wykonana

z szyn kolejowych, umozliwiajgca przejazd pojazdow kolejowych z
jednego toru na drugi,

4) nawierzchnia kolejowa - rozumie sie konstrukcje przystosowang do
przenoszenia na grunt obcigzen statych i ruchomych zwigzanych z
ruchem pojazddw kolejowych, sktadajacg sie z toru lub rozjazdu, po
ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementéw podporowych,
elementdw przytwierdzajacych i tgczgcych oraz podsypki.

5) podtorze rozumie sie budowle geotechniczng wykonang na gruncie
rodzimym jako nasyp lub przekop wraz z urzgdzeniami jg
zabezpieczajacymi i odwadniajgcymi,

6) utrzymanie obiektu - rozumie sie cato$¢ dziatan technicznych
organizacyjnych majgcych na celu zapewnienie wiasciwego stanu
technicznego i wymaganej przydatnosci uzytkowej obiektu,

7) konserwacja - rozumie sig zabiegi majace na celu op6znienie tempa

degradaciji obiektu, nie wplywajace na zmiane jego parametréw
technicznych,



8) remont budowli kolejowej - rozumie sie wykonywanie w istniejgcej

budowli kolejowej robdt budowlanych polegajacych na odtworzeniu
stanu

pierwotnego, a nie stanowigcych biezgcej konserwaciji, przy ustalonych
parametrach techniczno - eksploatacyjnych,
9) gradient szerokosci toru [mm/m] - rozumie sie przyrost szerokoéci na
diugosci bazy pomiarowej (zwykle 1 m),
10) wichrowato$¢ [mm] - rozumie sie réznice przechytek tokéw szynowych
na dtugosci przyjetej bazy pomiarowej (zwykle 5 m),

11)przechytka [mm] - nazywamy réznice wysoko$ci tokéw szynowych w
tuku

3. W zakres czynnosci zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni kolejowej wchodza:
- ogledziny,
- badania techniczne i pomiary,
- usuwanie przyczyn wszelkich niesprawnosci w torach.
4. Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni kolejowej powinny:
1) by¢ dostosowane do typu nawierzchni,
2) odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm i warunkom technicznym,
3) posiadac $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez UTK.

Czes€ 2. Dane techniczno-eksploatacyjne bocznicy

§ 1.Dane ogélne bocznicy.

Bocznica Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. w Olsztynie
potozona jest przy szlaku Gagtawki - Olsztyn linii Dziatdowo - Olsztyn. Bocznica
odgatezia sie od rozjazdu pojedynczego nr 14 w km 78,190 szlaku Gagtawki -
Olsztyn, linii Dziatdowo - Olsztyn.

§ 2.Dane eksploatacyjne bocznicy.

- Bocznica stanowi jeden okreg manewrowy,

- Maksymalna predkos¢ jazdy trakcji manewrowej na bocznicy wynosi 10 km/h

- Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 20 ton/o$,

- Na bocznicy moga wystgpi¢ przypadki tadowania lub przyjmowania tadunkéw

z przekroczong skrajnia.



Tory, rozjazdy znajdujgce sie¢ na gruncie bocznicy utrzymuje i konserwuje

posiadacz bocznicy.
Bocznica nie posiada semaforéw, tarcz zaporowych i manewrowych.

§ 3.Dane techniczne bocznicy.

Ogodlna dtugos¢ wszystkich toréw na bocznicy wynosi 428 [m].

Na bocznicy wystepuje nawierzchnia kolejowa typu S49 i S42, na podkiadach
drewnianych i betonowych, tor klasyczny.

Maksymalny rozstaw podktadéw 65 cm .

Tory bocznicowe posiadajg minimainy promien tuku R=200 metréw

Na bocznicy znajduja sie trzy rozjazdy zwyczajne S42-1:9-205.

Najwieksze pochylenie podtuzne toréw wynosi 3.8%. na diugosci 340 metréw w

torze dojazdowym nr 101.

Tory bocznicy zakoriczone sg koztami oporowymi, przed ktérymi znajduje sie

zasypka piaskowa i ustawione sg sygnaty Z-1.



Czesc 3. Odpowiedzialno$¢é za utrzymanie i eksploatacje

1.

bocznicy Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki
Cieplnej Sp. z 0. 0. w Olsztynie

Za nalezyte utrzymanie toréw, rozjazdéw, przejazdéw kolejowych na bocznicy
Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. ~z 0. 0. W Olsztynie
odpowiedzialny jest uzytkownik bocznicy.

Wszystkie tory rozjazdy, skrzyzowania toréw, przejazdy kolejowe jako obiekty
budowlane, W czasie ich uzytkowania nalezy poddawa¢ kontrolom (Ustawa z

dnia 7 lipca 1994r.-Prawo budowlane)

- Kontroli okresowej, co najmniej raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu
stanu technicznego sprawnosci elementéw obiektu,

- Kontroli okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na
sprawdzeniu stanu sprawnosci technicznej i wartosci uzytkowej catego

obiektu budowlanego, estetyki obiektu oraz jego otoczenia

- Kontrole powinny byé dokonywane przez osoby posiadajace
uprawnienia budowlane W odpowiedniej specjalnosci.

Ogledzin rozjazddw, toréw, przejazdéw kolejowych na bocznicy dokonuje
wyznaczony pracownik przez kierownika personelu obstugujgcego bocznice
Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp z 0. 0. przynajmniej raz w
tygodniu. Ponadto ogledzin dokonuje ustawiacz przed rozpoczeciem pracy
manewrowe;.
Pracownik ten musi posiadaé odpowiednie kwalifikacje zgodne z
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w
sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z
prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazddw kolejowych (Dz. U. z
2015 r. poz. 46 z pézn. zmianami) i przeszkolenie w tym zakresie przed
kazdym objgciem stuzby, W porze dziennej. Na stanowisku tym moze byé

zatrudniona osoba peinoletnia, ktéra:



1) posiada wymagane wyksztatcenie,
2) posiada zdolno$¢ fizyczng i psychiczna, stwierdzong zaswiadczeniem

lekarskim,

3) odbyta wymagane przygotowanie zawodowe na dane stanowisko,

4) zdata egzamin kwalifikacyjny przed komisjg, stwierdzony $wiadectwem
ztoZzenia egzaminu kwalifikacyjnego,

9) zna specyficzne warunki wykonywania pracy u danego pracodawcy i
posiada okreslone przez pracodawce dodatkowe umiejetnosci zwigzane z

tymi warunkami,

4. Uzytkownik bocznicy powinien osobiscie (przy pomocy wiasnych pracownikow) lub
zlecic firmie zatrudniajacej pracownikébw w wymaganych kwalifikacjach i
uprawnieniach budowlanych odpowiednich specjalno$ci, kompleksowe utrzymanie
i konserwacje bocznicy, w tym: wykonanie wszystkich polecer wydawanych przez
dokonujacego kontroli okresowej, dotyczacych usuniecia usterek, poprawy stanu
technicznego oraz przeprowadzenia wymaganych remontéw pofaczonych z
wymiang hawierzchni.

5. Ogledziny rozjazdéw nalezy dokonywaé 1 raz w tygodniu.

Czes¢ 4. Rozjazdy.
Wszystkie rozjazdy na bocznicy Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp.
z 0. 0. podlegajg ogledzinom i badaniom technicznym.
ROZDZIAL 1. OGLEDZINY ROZJAZDOW
§ 1. Zakres i spos6b wykonywania ogledzin.

1. Ogledziny przeprowadza sig wzrokowo celem stwierdzenia czy w rozjazdach

wystepuja:
1) czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,
2) inne usterki lub odksztatcenia grozace naruszeniem prawidtowego dziatania
rozjazddw lub urzadzen nastawczych.

2. Podczas ogledzin nalezy sprawdzaé:
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1) ogolny stan rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci,

2) stan iglic - ze szczegéinym uwzglednieniem czy nie majg peknieé i
wyszczerbien zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

3) stan przylegania iglic do opornic,

4) stan i wlasciwe dziatania zamknie¢ nastawczych,

) stan zamocowania pretéw nastawczych $ciggéw iglicowych, sworzni, nitow
i zawleczek,

6) stan dokrecenia $rub i wkretéw,

7) stan nasmarowania zwrotnic,

8) stan oraz wlasciwe dziatanie wskaznikéw zwrotnicowych i wykolejnicowych.

3. Czynnosci, wymienione w punktach 3, 4, 7, 8, w razie potrzeby nalezy wykonywac

przy przektadaniu zwrotnic.

§2. Porzadek dokonywania ogledzin

1. Ogledziny rozjazdéw znajdujgce sie na gruncie bocznicy Miejskiego
Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. wykonuje posiadacz bocznicy we
wlasnym zakresie. Odpowiedzialnym za utrzymanie toréw urzadzen kolejowych na
terenie  bocznicy jest Mistrz ds. transportu  kolejowego, Miejskiego
Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. Ogledzin rozjazdéw na
bocznicy dokonuje wyznaczony pracownik przez kierownika personelu
obstugujacego bocznicg Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp z o.
o.. Czyszczenie i oliwienie zwrotnic, dokrecenie $rub i wkretéw na rozjazdach
oraz dokonywanie ogledzin nalezy do obowigzkéw wiasciciela bocznicy- druzyny
manewrowej. Pracownik ten powinien sprawdzi¢ stan rozjazdéw i wynik zglosi¢

Mistrzowi ds. transportu kolejowego.
§3. Rejestracja i dziennik ogledzin rozjazdow.

1. Wyniki ogledzin rozjazdéw wykonywanych zgodnie z §1 oraz wyniki dokonanych
napraw rozjazdéw nalezy wpisywac¢ do ,Dziennika ogledzin rozjazdéw, skrzyzowan
torbw w jednym poziomie", zwanego dalej: ,dziennikiem ogledzin rozjazdow".

Dotyczy to rozjazdow znajdujgcych sig na terenie catej bocznicy.

2. Dziennik ogledzin rozjazdéw znajduje sie w biurze druzyny manewrowej (garaz
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lokomotywowni).

3. Jesli w wyniku ogledzin nie stwierdzi sig¢ usterek i brakéw, wynik ogledzin nalezy
odnotowa¢ wzdtuz rubryk 2-5 w formie ,rozjazdy w porzadku. W rubryce 6
dziennika dokonujacy wpisu sktada wiasnorgczny podpis i podkresla zapis przez
catg szerokos¢ wszystkich rubryk dla oddzielenia go od nastepnego zapisu.

4. Jezeli stan rozjazdu moze =zagrazaé bezpieczenstwu ruchu manewréw,
to pracownik sprawdzajacy rozjazdy ostania miejsce niebezpieczne sygnatami
zgodnie z instrukejg sygnalizacji bocznicy Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki

Cieplnej Sp. z 0. 0. po czym w dzienniku ogledzin rozjazdéw zapisuje zauwazone

braki lub usterki.

5. Wzér dziennika ogledzin rozjazdéw podano w zataczniku 1. Rubryki od 2 do 6
dotyczg zapisow wynikéw ogledzin i badan technicznych rozjazdéw, rubryki od 7

do 12 usuwania usterek (napraw rozjazdéw).

6. Kierownik Oddzialu Transportu Kolejowego przy zatozeniu dziennika ogledzin
rozjazddéw powinien kartki jego ponumerowaé, przesznurowaé, konce sznurka
zabezpieczy¢ naklejkg i opieczetowaé, potwierdzajgc te czynnosci wiasnorecznym

podpisem.

7. Dziennik zakoriczony powinno sie przechowywac przez trzy lata.
ROZDZIAL 2. BADANIE TECHNICZNE ROZJAZDOW.
§4. Zakres i sposéb dokonywania badania.

Badanie techniczne obejmuje rewizje stanu technicznego wszystkich czesci
konstrukcyjnych i ukfadu geometrycznego urzadzen, sprawnosci ich dziatania, stanu
utrzymania, oraz pomiaru szeroko$ci toru, przechyki i ztobkéw w miejscach
wskazanych w arkuszach technicznego badania zgodnie z wymogami okreslonymi
w punktach 1-5.

Badanie takie powinno byé wykonywane przynajmniej jeden raz w roku.

Szczegobtowy zakres badania technicznego rozjazdoéw obejmuije:
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1. Badanie ogélnego stanu rozjazdu:

1) W ramach badania technicznego rozjazdu nalezy wykonaé czynnoéci nalezace
do ogledzin rozjazdu, wymienione w Rozdziale 1 § 1, ust. 2, pkt od 1 do 8,

2) Nalezy dokona¢ sprawdzenia wlasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku
do osi toru i sgsiednich rozjazdéw,

3) Nalezy dokona¢ doktadnych pomiaréw szerokosci toréw i zloboéw oraz przechyiki
toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego (metrykach)
rozjazdow,

4) W miejscach pomiaru szeroko$éci toru, nalezy dokona¢ pomiaru przechytki.
Odchylenia od przepisowego wzajemnego potozenia obu tokéw w rozjezdzie nie
powinny przekracza¢ 5 mm. Stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowad
w dzienniku ogledzin oraz w arkuszach badania technicznego rozjazdéw jako
usterki wymagajace usunigcia. Przy pomiarach przechytki nalezy analizowaé czy
nie nastapito przekroczenie dopuszczainej wichrowato$ci toru, a stwierdzone
przekroczenie wartosci dopuszczalnych réwniez odnotowaé jako usterki
wymagajace usuniecia,

5) Sprawdzi¢ stan przytwierdzenn rozjazdu do podrozjazdnic oraz wszystkich
potaczen
Srubowych,

6) Sprawdzi¢ stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypka,

7) Sprawdzi¢ i pomierzy¢ petzanie rozjazdu lub jego czesci,

2. Badanie stanu zwrotnic;

Podczas tego badania nalezy sprawdzi¢:
1) czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione

lub uszkodzone w inny sposéb oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg
w jednym poziomie,

2) czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego, okre$lonego
w zataczniku 2

3) przyleganie iglic do opornic - czy luz migdzy iglica a opornicg w ostrzu iglicy
nie przekracza 1 ,0 mm,

4) przyleganie iglic do opérek iglicowych - czy luz miedzy iglica, a opérkami
iglicowymi nie przekracza 2 mm,

5) przyleganie iglic do ptyt slizgowych - luz miedzy stopka iglicy a powierzchnig

slizgowa nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych,
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6)

7)

8)

9)

stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podkiadek
itozysk w pitytach (w przypadku wystapienia watpliwosci co do wtasciwego
zamocowania iglicy w osadzie czopowej nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy
celem doktadnego sprawdzenia osady),

stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych,
odchylenie od potozenia $Srodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan
zgrzewu iglicy z szyna taczaca,

czy iglice nie wykazuja nadmiernych oporéw przy przestawianiu, jesli tak
dokona¢ pomiaru tych oporow,

czy iglice nie majg ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowych i na

plytach slizgowych,

10) czy wielko$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich pofozeniach jest

jednakowe i miesci sie w granicach dopuszczalnych tolerancji,

11) czy odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy (w miejscu przejécia od petnego

profilu iglicowego do czesci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od

58 mm.

3. Badania zamknieé¢ nastawczych.
Podczas badania zamknig¢ nastawczych hakowych nalezy sprawdzié, czy

zachowane sg ponizej warunki:

1)

2)

3)

4)

Kornice iglic i styki przediglicowe powinny leze¢ na prostej prostopadtej do osi
toru.

Linia stanowigca przedtuzenie osi opdrki, przechodzgca przez $rodek sworznia
tapki iglicowej, powinna by¢ prostopadta do opornicy.

Srodek sworznia fapki iglicowej powinien byé $rodkiem krzywizny walcowej
powierzchni opdrki i wewnetrznej powierzchni walcowej haka.

Hak powinien dobrze przylega¢ do opérki bez wywierania na nig wiekszego
nacisku. Szczelno§¢ przylegania haka bada sie przez odpychanie haka od
opdrki za pomocg krétkiego tomu. Jezeli przy sprawdzeniu (rysunek 1) zostanie
stwierdzone odchylenie haka od opérki wynoszace wiecej niz 3 mm, to nalezy
zamknigcie nastawcze naprawi¢, usuwajac luzy na sworzniach. W razie
potrzeby nalezy zastosowac¢ podktadke blaszang odpowiedniej grubosci miedzy
szyjkag szyny a opoérka. Przy zbyt ciasnym zachodzeniu haka nalezy

odpowiednio spitowa¢ powierzchnie styku oporki z szyjka szyny.
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5)

7)

8)

Rysunek 1. Sprawdzanie szczelno$ci zamknigecia nastawczego hakowego

1 -tom

Wszystkie sworznie powinny by¢é osadzone szczelnie. Luzne sworznie nalezy
wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione wyréwnac¢ rozwiertakami. Sworznie
powinny byé zabezpieczone zawleczkami o koncach rozgigtych.

Iglica dosunieta powinna dobrze przylega¢ do opornicy, przy czym wkiadka z
blaszki o grubosci 0,3 mm przyci$nieta iglicg nie powinna sie da¢ wyciggnaé.
Zagiete, wyszczerbione lub zwichrowane iglice nalezy wymienié.

Hak zamykajacy iglice dosunietg powinien obejmowaé powierzchnie walcowg
op6rki co najmniej na dtugosci 60 mm i w zadnym razie nie moze przechodzié
poza nig wigecej niz 5 mm, w przeciwnym bowiem wypadku zwrotnica staje sie
nie rozpruwana.

Jesli hak prawidtowo obejmuje opérke, to odlegtos¢ iglicy osunietej od opornicy
mierzona na osi opérki powinna wynosi¢ 140 mm, a w kazdym przypadku nie
moze by¢é mniejsza niz 120 mm i wieksza niz 170 mm. Prawidtowa odlegtosé
iglicy odsunietej od opornicy powinno zapewni¢ ograniczenie obrotu haka,
osiggane w starszej konstrukcji haka przylgg 1 z krawedzig oporowg 2 na tapce
iglicowej, a w nowszej konstrukgcji przylga 1 z krawedzig oporowa podpoérki 2. W
obu tych konstrukcjach ograniczenie obrotu haka powinno nastgpi¢ woéwczas,
gdy hak po zejsciu z opérki odchyla sie nie wiecej niz o 3 mm poza boczng
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9)

krawedz op6rki. Zuzyte przylgi nalezy regenerowac przy naprawie.
Diugos¢ preta nastawczego powinna by¢ tak dopasowana, aby w obu

potozeniach zwrotnicy haki jednakowo zachodzity na opdrki.

4. Badanie krzyzownic.
Podczas badania nalezy sprawdzaé i mierzy¢:

1)

2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielko§é ich zuzycia w miejscach
charakterystycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu
podtuznego).

stan wktadek i Srub w krzyzownicy,

stan i wielkos¢ zuzycia kierownic,

stan wkfadek i srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowar
kierownic do koziotkéw i ptyt zebrowych,

szerokos$¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

szerokosC i gtebokos¢ zlobkéw w krzyzownicy i przy kierownicach, oraz
wielkos¢ sptywow metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

prawidiowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i
kierownic do podrozjazdnic i podktadek oraz stan przektadek,

prostoliniowo$¢ wzajemnego pofozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn

skrzydtowych.

5. Badanie torow taczacych w rozjazdach i pofaczeniach rozjazdowych. Podczas

badania

toréw taczgcych nalezy sprawdzié:

1) szerokos¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,

2) stan szyn faczacych, tubkdw i $rub tubkowych lub potaczen spawanych,

3) stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic (podktadow).

Ponadto nalezy dokona¢ pomiaréw wstawek miedzy rozjazdami (jak toréw).

§5. Rejestracja badan technicznych rozjazdow.

1. Wyniki badan technicznych rozjazddéw rejestruje sie w dzienniku ogledzin
rozjazdow (zatgcznik 1) i arkuszach badania technicznego rozjazdéw (zatacznik 4).
2. Uprawniony pracownik, posiadajacy uprawnienia budowlane w odpowiedniej
specjalnosci, ktéry dokonuje badania technicznego rozjazdéw, zapisuje wyniki
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badania w dzienniku ogledzin rozjazdéw i arkuszach badania technicznego

rozjazdow. Pomiaru szerokosci toréw nalezy dokonywaé w miejscach wskazanych

w arkuszach badania technicznego rozjazdu, a w dzienniku ogledzin rozjazdéw

zapisywa¢ tylko wymiary szerokosci przekraczajgce dopuszczalne odchylenia.

Dopuszczalne tolerancje wymiaréw w rozjazdach podano w zatgczniku 3.

W przypadku stwierdzenia usterek zagrazajacych bezpieczerstwu ruchu, nalezy

odnotowa¢ braki, wyniki pomiaréw przekraczajace dopuszczalne tolerancje

wymiaréw w dzienniku ogledzin rozjazdéw w rubryce 4 i w arkuszu badania

technicznego rubryka 3.

Wyniki badania technicznego rozjazdéw wykonane w ramach corocznej okresowej

kontroli stanu technicznego bocznicy zapisuje sie w arkuszach badania

technicznego rozjazdéw oraz w odrebnym protokéle badar.

Dla kazdego rozjazdu powinien by¢ prowadzony oddzielny arkusz badania

technicznego rozjazdu.

1) W przypadku wymiany lub ufozenia nowego rozjazdu, nalezy niezwlocznie
zatozy¢ nowy arkusz badania technicznego rozjazdu.

2) Wymiary przekraczajgce dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych
nalezy zapisa¢ na czerwono.

3) Usterki stwierdzone podczas badania technicznego, a zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu taboru, powinny by¢ natychmiast usuniete, inne usterki

powinny by¢ usuniete mozliwie najpredze;.

6. Starg ksigzke i arkusze badania technicznego rozjazdéw nalezy przechowywaé

przez trzy lata.

ROZDZIAL 3. USUWANIE USTEREK W ROZJAZDACH.

1.

§6. Zasady i porzadek dokonywania naprawy

Przy wszelkich robotach zwigzanych z utrzymaniem rozjazdéw, nalezy
przestrzegac scile postanowief instrukcji sygnalizacji na bocznicy Miejskiego
Przedsiebiorstwva Energetyki Cieplnej Sp. z o. o. dotyczacego sposobu
osygnalizowania izabezpieczenia miejsca robét. Przed wykonaniem robdt
torowych przedstawiciel bocznicy zobowigzany jest powiadomié Zaktad Linii
Kolejowych w Olsztynie oraz poprzez dyzurnego ruchu Naczelnika Stacji

Eksploatacji PKP w Olsztynie
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2. Roboty w rozjazdach nalezy wykonywa¢ z zachowaniem wszystkich warunkéw.
bezpieczeristwa ruchu, zapisujac fakt przystapienia do robét w dzienniku ogledzin
rozjazdow. Jezeli z uwagi na zakres naprawy wymagane jest zamkniecie toroéw dla
ruchu manewrowego (napawanie szyn, wymiana bolca, wszelkie roboty, ktore
naruszajg prawidtowe dziatanie rozjazdu lub zamknieé¢ nastawczych), to w tych
przypadkach kierownik robét powinien, przed przystgpieniem do robét, ostonié
miejsce robot sygnatami a nastgpnie wykonaé¢ odpowiedni zapis w dzienniku
ogledzin rozjazdéw.

Zabrania si¢ przystepowania do robét przed nalezytym ostonigeciem miejsca

robét.

§7. Zapisy o dokonaniu naprawy.

1. Dokonanie naprawy kierownik robot odnotowuje w dzienniku ogledzin rozjazdéw.
Zapis ten podpisuje kierownik rob6t dokonujacy naprawy i uprawniony
przedstawiciel bocznicy, przyjmujac tym samym do wiadomosci jej wykonanie.

2. Przed wpisaniem adnotacji w dzienniku ogledzin rozjazdéw o dokonanej naprawie
urzadzenia i jego przydatnosci do eksploatacji, kierownik robét ma obowiazek
osobiscie sprawdzi¢ i stwierdzi¢ w miare potrzeby prawidlowosé dziatania
naprawionego urzgdzenia.

3. Oprocz zapisow, o ktérych mowa w ust. 2, jezeli usterka byta odnotowana w
arkuszu badania technicznego rozjazdu, naprawe nalezy odnotowaé réwniez w tym

arkuszu wraz z wynikami pomiarow.

Czesé 5. Tory kolejowe.

Tory nalezy utrzymywaé z najwigksza starannoscig w stanie catkowitej przydatnosci
eksploatacyjnej, zapewniajacej spokojnosé i bezpieczeristwo ruchu manewréw.
Wszelkie usterki, braki i niedokladnosci zagrazajace bezpieczenstwu ruchu powinny
by¢ bezzwiocznie usuwane. Stan utrzymania toru nalezy ocenia¢ na podstawie
wynikow pomiaréw bezposrednich wykonywanych w czasie przegladow. Przeglady i

pomiary toréw majg na celu ocene stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegéinych
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elementdw  konstrukcyjnych  nawierzchni oraz ocene odksztalcei uktadu
geometrycznego toru.

Nominalna szeroko$¢ toru mierzona 14 mm ponizej powierzchni gtéwki szyny wynosi

1435 mm. Poszerzenie toru w fukach zalezne od promienia fuku wynosi:

Promien tuku Poszerzenie toru
[m] | [mm]
R>250 | 0
200 <R <250 10
180 <R <200 15
160 <R <180 20
R<160 25

Przej$cie od szerokosci normalnej do zwigkszonej w tuku nalezy wykonaé stopniowo
na krzywej przejsciowej, a jezeli jej brak - na torze prostym, nie przekraczajgc
nastepujacych maksymalnych wartoéci gradientu:

1) wtorach klasy 0, 1,2 -1 mmna 1 m,

2) wtorach klasy 3,4,5-2mmna 1 m.

Jezeli dwa fuki o réznych poszerzeniach toru potaczone sg ze soba jedng krzywa
przejsciowg, przejécie od jednego poszerzenia do drugiego wykonuje sie na diugosci

krzywej przej$ciowe;.

Jezeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz o réznych poszerzeniach, stykajg
si¢ ze sobg tworzac tuk koszowy to na catej diugosci tuku o mniejszym promieniu
nalezy zachowa¢ wymagane dla niego poszerzenie, zas przejScie do mniejszej

wartosci poszerzenia wykonaé na tuku o wiekszym promieniu.
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ROZDZIAL. 1. OBCHOD TOROW.

§1. Zasady i sposéb wykonywania obchodéw.

1. Obchdd toréw znajdujgcych sie na gruncie bocznicy Miejskiego Przedsigbiorstwa
Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. wykonuje posiadacz bocznicy we wiasnym
zakresie nie rzadziej niz raz w tygodniu. Odpowiedzialnym za utrzymanie toréw
na terenie bocznicy jest Mistrz ds. transportu kolejowego obstugujgcego bocznice
Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0.. Obchéd toréw na
bocznicy dokonuje wyznaczony pracownik przez kierownika Miejskiego
Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0. o..

2. Pracownik dokonujgcy obchodu powinien posiadaé odpowiednie kwalifikacii
zgodne z Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz z
prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazddw kolejowych (Dz. U. z 2015 .
poz. 46 z pézn. zmianami) i by¢ zaopatrzony w przybory sygnatowe i
niezbedne narzedzia. W czasie obchodzenia toréw musi by¢ ubrany w
kamizelke ostrzegawcza koloru pomaranczowego.

3. Whyniki obchodu toréw pracownik dokonuje w Ksigzce kontroli obchodéw

zat. nr 12

§2. Obowiazki w trakcie obchodu toréw.

Podczas wykonywania obchodu podstawowym zadaniem jest regularne
Przeglgdanie nawierzchni. Nalezy réwniez zwracaé uwage na inne budowle i
Urzadzenia zainstalowane w torze lub obok toru, dbaé o bezpieczenstwo ruchu
manewrow, ujawniac i natychmiast usuwacé powstate uszkodzenia w nawierzchni
oraz zapobiegac ich tworzeniu sie.

Czynnoéci nalezy wypetniaé W sposdb zapewniajgcy bezpieczenstwo ruchu
manewrdw oraz wiasne bezpieczeristwo pracy. Zapewnienie bezpieczerstwa
ruchu manewrow powinno mieé pierwszerstwo przed wykonywaniem wszystkich
innych przydzielonych czynnosci.

Nalezy zwracac uwage na stopien zuzycia lub uszkodzen nawierzchni oraz
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odksztatcen toru. Tory powinny by¢ obserwowane pod wzgledem ich zachowania czy
nie ma deformacji toru lub odkrycia czét podktadéw $wiadczacych o naruszeniu

stabilnosci toru.

Obserwowag trzeba czy:

nie ma peknietych szyn lub tubek,

nie brak ztgczek (Srub, wkretéw itp.), czy nie sg one uszkodzone,

spoiny, zgrzewy nie posiadajg widocznych uszkodzen (rysy, pekniecia)

nie ma uszkodzen podktaddéw, nie gwarantujgcych witasciwego podparcia szyn
i szerokosci toru,

stan przytwierdzenia szyn do podktadéw jest prawidiowy, w torze nie wystepujg
oznaki pefzania szyn lub catego toru,

stopien zanieczyszczenia i zachwaszczenia podsypki.

ROZDZIAL 2. BADANIA TECHNICZNE TOROW.

§3. Zakres i spos6b wykonywania pomiarow.

Wszystkie tory jako obiekty budowlane powinny by¢ poddawane okresowej kontroli

w zakresie:

- stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegélnych elementéw nawierzchni (szyn,
podktaddw, ztgczek),

- stanu zanieczyszczenia lub braku podsypki,

- stanu przytwierdzenia szyn do podktadow

- stanu zachwaszczenia toréw,

- stanu odwodnienia podtorza itp.

W zakres badania technicznego toréw wchodza pomiary szerokosci toru,
przechyiki, wichrowato$ci, strzatek krzywizn, luzéw w stykach, zuzyé szyn.

Pomiary podstawowych parametréw geometrii toru (szeroko$¢, przechyika)
wykonuje sie za pomocg toromierzy z poziomnica. Do wykonywania pomiarow
nalezy uzywac¢ sprawdzonego i legalizowanego sprzetu (toromierzy, toromierzy
elektronicznych, elektronicznych profilomierzy do szyn, strzatkomierzy, poziomnic,

przeno$nic, szablondw itp.) zapewniajacych doktadno$é pomiaru do 1 mm.

4. Pomiary szeroko$ci toru i przechyiki toromierzem dokonuje sie co 5 m na proste;j i
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fukach o promieniu powyzej 300 m, co 2,5m w torze na tuku o promieniu
mniejszym rownym 300 m.
5. Kontrole powinny by¢ dokonywane przez osoby posiadajgce uprawnienia

budowlane w specjalnosci linie, wezly i stacje kolejowe.

§3. Rejestracja badan i pomiaréw torow.

1. Wynikiem okresowej kontroli toréw jest protokdt zawierajacy szczegétowg ocene
stanu nawierzchni wraz z zatgcznikami w formie wydrukéw komputerowych

toromierza elektronicznego. Protokoty z kontroli powinny by¢ dotaczone do ksigzki

obiektu budowlanego.

2. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych przez osobe uprawniong powinny byé
rejestrowane w ksigzkach kontroli stanu toréw. Woymiary przekraczajace
dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych nalezy podkresli¢ na czerwono.
Wielkosci dopuszczalnych odchytek parametréw geometrycznych toru podano w

zatgczniku nr 6.

ROZDZIAL 3. ZASADY | PORZADEK USUWANIA USTEREK W TORACH.

W celu utrzymania petnej sprawnosci toréw i bezpieczenstwa ruchu manewréw nalezy

przestrzega¢ wykonywania w odpowiednim czasie konserwacji i hapraw biezgcych -

remontéw toru.

W zakres konserwaciji i napraw biezgcych wchodza nastepujace roboty:
- wymiana pojedynczych szyn,

- wymiana uszkodzonych zitgczek,

- dokrecanie Srub i wkretéw,

- poprawianie szeroko$ci toru,

- usuwanie nierébwnosci pionowych w torze,

- regulacja potozenia toru w planie,

- niszczenie roslinnosci i chwastéw,

- wymiana pojedynczych podkfadow.

22



§5. Wymiana pojedynczych szyn.

. Wymiane pojedynczych szyn w torze wykonuje sie jako robote planowg - w razie
zuzycia szyn przekraczajgcych granice dopuszczalng albo jako robote nieplanowg

- W razie nieprzewidzianego uszkodzenia lub pekniecia szyn.

. Czas do przeprowadzenia wymiany pojedynczych szyn przewidzianej w planie
robét powinien by¢ tak wybrany, aby tor po wymianie byt doprowadzony do stanu

umozliwiajgcego bezpieczny ruch taboru.

. W razie nagtego uszkodzenia (pekniecia) szyny i niemoznosci wymiany peknietej
szyny przed przejsciem sktadu manewrowego, jezeli rodzaj uszkodzenia
(peknigcia) na to pozwala nalezy w celu unikniecia przerwy w ruchu - zastosowaé

tymczasowe $rodki zabezpieczenia (zat. 7).

. Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac¢ szyn $cile tej samej diugosci i tego
samego typu, co szyny wymieniane, przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia
koricdw wymienionej szyny byt taki sam, jak szyn sgsiednich z tym, Zze réznica w
potozeniu powierzchni tocznych i bocznych wewnetrznych giéwek szyn nie moze
byC wieksza niz 1 mm. Przed rozpoczeciem wymiany szyn nalezy przestrzegaé

zachowania jednakowych luzéw w sasiednich stykach.

§6. Wymiana ztaczek.

. Ztaczki podlegajg wymianie w przypadkach okreslonych w zat. 8.

. Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejéciem taboru ztacza
kazdego toku byty skrecone co najmniej dwoma Srubami, po jednej w kazdej
szynie. Przy wymianie tubkéw nie nalezy rozkreca¢ i zdejmowaé jednoczesénie
tubkow w dwu zigczach przeciwlegtych lub w dwu zlgczach sgsiednich tego
samego toku. Przed ukoriczeniem dziennej pracy ziacza powinny byé skrecone
wszystkimi srubami.

. Wymiana podktadek powinna byé tak wykonana, aby przed przejéciem taboru
szyny lezaty na podktadkach i byly przymocowane do wszystkich podktadéw co
najmniej dwoma wkretami lub hakami po jednym z kazdej strony szyny oraz 2
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srubami stopowymi przy zamocowaniu posrednim. Codziennie przed ukoriczeniem
robot wszystkie wkrety lub haki oraz $ruby stopowe powinny byé zatozone i
dokrecone.

4. Przy wymianie Srub tubkowych i pier§cieni mozna w jednym ztgczu jednoczesénie
wyjmowac nie wigcej niz po dwie $ruby (dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne).
Przed przejSciem taboru zigcze powinno by¢ skrecone co najmniej dwoma
Srubami.

5. Sruby stopowe, tapki i pierécienie mogq by¢ wymieniane jednoczesnie nie wiecej
niz na 3 sgsiednich podktadach.

6. Wkrety lub haki oraz tapki mogg by¢ wymieniane jednoczeénie tylko w szynie
jednego toku i nie wiecej niz na trzech sgsiednich podktadach.

7. W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy
wykona¢ wymiane i poprawienie potozenia przektadek. Roboty te nalezy taczyé z
wymiang srub stopowych, tapek oraz zuzytych i uszkodzonych pierscieni.

8. Wymiane zniszczonych przektadek pod podktadkg nalezy w miare moznosci faczyé
z wymiang podktadek, wkretéw lub dybli.

9. W przypadku ztamania lub urwania wkretu w podktadzie betonowym nalezy
podktad wymienic.

10.Przy wymianie wkretéw, $rub stopowych i fubkowych oraz tubkéw nalezy je

oczyscic¢ | zakonserwowaé odpowiednim smarem przeciwkorozyjnym.

§7. Wymiana pojedynczych podktadéw.

1. Wymianie podlegajg podkiady, ktére wskutek mechanicznego uszkodzenia Ilub
zuzycia nie zapewniajg pewnego podparcia i przymocowania szyn.
1) podktady drewniane ponadto podlegaja wymianie w razie zniszczenia tkanek
drzewnych lub zaciosania wiecej niz 4 cm.
2) podktady podlegajg wymianie, gdy pojawiaja sie rysy pekniecia lub inne

uszkodzenia
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mogace spowodowaé niestateczne przymocowanie szyn do podktadu lub
niewtasciwg szerokoséé toru.

2. Czas wykonania wymiany pojedynczych podkiadéw powinien byé w miare
moznosci tak dobrany, aby wymiana ta mogta by¢ catkowicie wykonana w przerwie
miedzy przejazdami taboru oraz by tor po zakorniczeniu robét byt doprowadzony do
stanu umozliwiajgcego bezpieczne przej$cie pojazdéw z predkoscia dopuszczalng
na bocznicy; to znaczy podkiady powinny by¢ podbite, przektadki wymienione lub
uzupetnione, szyny powinny by¢ przymocowane wszystkimi ztaczkami (wkretami,
hakami, Srubami stopowymi) zgodnie z konstrukcjg nawierzchni.

3. Nowo utozony podktad nalezy podbi¢ tak, by tor w danym miejscu uzyskat
wysokos¢ ponad niwelete 2 do 5 mm, zaleznie od jakosci podsypki.

4. W dniu nastgpnym po wymianie podktadéw tor powinien by¢ sprawdzony i w razie

potrzeby podbity.

§8. Odchwaszczanie torow.
1. Usuwanie roslinnosci z podsypki i faw torowiska powinno by¢ wykonywane przy
wszystkich robotach torowych oraz w razie potrzeby jako oddzielne czynnosci.

2. Roslinnos¢ nalezy niszczy¢ na wszystkich torach, na calej szerokosci pryzmy

podsypki oraz na fawach torowiska.

§9. Dokrecanie srub i wkretow.

1. Sruby tubkowe, stopowe i wkrety zluzowane wskutek ruchu sktadéw manewrowych

nalezy dokrecaé.
2. Przed | po dokreceniu wszystkie $Sruby powinny byé pokryte smarem

zabezpieczajacym je przed korozja.
3. Dokrecanie nakretek nalezy wykonywaé za pomoca zakretarek lub kluczy tak, aby

nie spowodowal zerwania gwintu lub ukrecenia $ruby. Dociskanie $rub

uderzeniem miota jest zabronione.
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4. Typ zakretarki i klucza powinien by¢ dobrany do $ruby i sity, z jaka ma byé
dokrgcona. Wydtuzanie ramion kluczy jest zabronione. Moment zakrecajacy
zakretarki powinien by¢ tak wyregulowany, aby nie spowodowat zrywania §rub lub
wkretéw.

5. W érubach z pier§cieniami sprezystymi nie nalezy dokrecaé nakretek do zupetnego
sptaszczenia pierscieni, pozostawiajgc w pierscieniu podwdjnym co najmniej 1,5
mm, aw pierscieniu potréjnym 2,5 mm luzu miedzy zwojami.

6. Przy dokrecaniu wkretdw nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

- wkrety nalezy zakrecaé kluczem lub zakretarka, wbijanie wkretéw miotem jest
kategorycznie zabronione,

- klucz lub zakretarka przy wkrecaniu wkreta powinny by¢ ustawione pionowo,

- dokrecanie, wkreta nalezy wykonywa¢ ruchem jednostajnym bez nacisku na
klucz z gory,

- dokrecanie wkreta nalezy przerwaé, gdy tylko jego gtéwka oprze sie o podktadke,
pierscien lub stope szyny.

7. Przy dokrecaniu srub nalezy sprawdzi¢, aby ztaczki prawidtowo przylegaty do szyn
i podktadek.

8. Wymienione roboty powinny by¢ wykonywane przy konserwaciji, naprawach toru

oraz oddzielnie, jesli istnieje potrzeba.

§10. Poprawianie szerokos$ci toru.

1. Poprawienie szerokosci toru powinno by¢ wykonane wtedy, gdy odchylenia od
normalnej szerokos$ci toru przekroczg dopuszczalne wartoéci ( zat. nr 6).

2. Jezeli przyczyng odchylefn od dopuszczalnej szeroko$ci toru jest rozptaszczenie
gtowki szyny, potgczone ze sptywem metalu na boki, to w celu poprawiania
szerokosci toru sptywy nalezy zestrugaé. Natomiast, gdy przyczyng zmiany
szerokosci toru jest boczne zuzycie gtdéwki szyny, to szyne nalezy wymienic.

3. Jezeli przyczyng odchylenia od wiasciwej szerokosci toru jest trwate odksztatcenie

(wygiecie) szyny, to szyne nalezy wyprostowaé gietarkg lub wymieni¢ na inna.
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4. Przy poprawianiu szeroko$ci toru na mniejszych odcinkach dopuszcza sie usungc
jednoczesnie wkrety lub haki na nie wiecej niz pieciu podktadach, tylko w jednym
toku szyn. Przy poprawieniu szerokoéci toru na wiekszej diugosci dopuszcza sie
usung¢ jednoczesnie wszystkie wkrety lub haki w jednym toku na diugosci jednej
szyny, lecz nie wigkszej niz 30 m. Roboty wykonuje sie na torze zamknietym dla
ruchu.

Przy poprawieniu szeroko$ci toru na wiekszej dtugo$ci mozna tez stosowaé $ciagi

specjalnego typu i wykonac roboty.

§11. Usuwanie nieréwnosci pionowych

1. Jezeli odchylenia od ustalonego normami potozenia obu tokéw szyn na hakach i
na prostych oraz wichrowato$¢ toru przekraczajq dopuszczalne wartosci, nalezy
przystapic¢ do ich usuwania.

2. Roboty przy usuwaniu pojedynczych nieréwnosci pionowych i wichrowatosci
nalezy wykonywac jednym z nastepujgcych sposobéw:

- podbicie podktadoéw sprzetem zmechanizowanym lub podbijakami recznymi,
- wyrdwnanie tokéw (do wysokosci 10 mm), przy uzyciu przektadek
wyréwnawczych.

3. Roboty powinny byé tak prowadzone, zeby przed kazdorazowym zakonczeniem
robot wszystkie podkiady byly podbite, okienka zasypane i tor uporzadkowany.

4. Podbicie podkladéw w miejscu nieréwnosci pionowych nalezy sprawdzi¢

nastepnego dnia, a zauwazone niedoktadnosci usunag.

§12. Regulacja potozenia toru w planie.

1. Usuwanie odksztatcen toru w planie polega na przesunieciu poprzecznym toru w
ten sposob, aby o$ toru zajeta wiasciwe potozenie.

2. Tor reguluje si¢ lub nasuwa do wiasciwego potozenia wediug jednego z tokow:
na prostej - toku dowolnego, w tukach - toku zewnetrznego.

3. Jezeli przy nasuwaniu toru jego szeroko$¢ przekroczyta dopuszczalne tolerancje,

nalezy jg poprawié.
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ROZDZIAL 4. PROWADZENIE REMONTOW TOROW.

1. Roboty remontowe toréw o zakresie przekraczajagcym naprawe biezaca nalezy
prowadzi¢ zgodnie z zasadami sztuki budowlanej i przestrzeganiem
obowigzujgcych przepisdw.

2. Osoby kierujace robotami powinny posiada¢ wiasciwe uprawnienia budowlane.

3. Zakres obowiazkow, odpowiedzialno$¢ poszczegéinych uczestnikéw procesu
budowlanego wynikajg z ustawy Prawo budowlane i rozporzadzen wykonawczych.

Podczas wykonywania remontu toréw konieczne jest przestrzeganie
nastepujacych zasad:
1) zachowania catkowitego bezpieczenstwa ruchu manewréw,
2) przestrzegania ustalonych czaséw zamkniecia toréw dla wykonania robot,
3) prawidiowego pod wzgledem technicznym i ekonomicznym wykonania robot ,
4) wiasciwego zabezpieczenia i osygnalizowania miejsca robét oraz przestrzegania
przepiséw bhp,
S) zastosowania w dostepnym zakresie mechanizacji robét oraz koncentraciji sit i

srodkow.

Naprawy toru w zasadzie powinny byé wykonywane w okresie wiosenno-letnim.
W okresie zimowym moga by¢ wykonywane roboty przygotowawcze oraz te roboty
wchodzace w zakres napraw biezacych, ktérych wykonanie jest mozliwe w okresie
zimowym bez konieczno$ci ich powtarzania w okresie letnim, na przyktad: rewizja
komor tubkowych, nasuwanie spefznych szyn i regulacja luzéw, regulacja szerokosci
toru, dokrecenie $rub i wkretéw, poprawienie pochylenia szyn, poprawienie potozenia
prowadnic w tukach, poprawienie niwelety toru na wysadzinach, usuwanie dotkéw za
pomocy przektadek wyréwnawczych.
Stan  toru nalezy ocenia¢ na podstawie wynikéw pomiaréw bezposrednich
wykonywanych w czasie przegladéw i pomiaréw torow majacych na celu ocene
stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegdinych elementéw konstrukcyjnych
nawierzchni oraz ocene odksztatcen uktadu geometrycznego toru.
W ztgczach toru klasycznego powinny byé zachowane luzy umozliwiajgce wydiuzanie

sie szyn pod wptywem zmian temperatury.
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Wartosci wymaganych luzéw w czasie taczenia szyn lub regulacji luzéw w zaleznosci

od dtugoéci i temperatury szyny wynosza odpowiednio:

Temperatura Szyny o dtugosci [m]
szyny
[0 C] 6 |125(15(18 25|30
-15 do -10 3 7 |9 |10(14 |17
-9do -6 3 6 |89 (13|16
-5do 0 3 6 |79 ([12]14
0do5 3 5 (6|8 |11[12
6 do 10 2 4 | 6|7 |9]10
11 do 15 2 4 | 5|6 |88
16 do 20 2 3 |4 |5|6|6
21do 25 1 3 (3|44 4
26 do 30 1 2 |2 (2|22
31do 35 1 1 111111
36 do 40 0 O (0|0]0]|O

Nominalna szeroko$¢ toru mierzona 14 mm ponizej powierzchni gtéwki szyny wynosi

1435 mm. Poszerzenie toru w tukach zalezne od promienia tuku wynosi

Promien fuku | T OSZerzenie
[m] toru
[mm]
R>250 0
200 <R < 250 10
180 <R < 200 15
160 <R < 180 20
R < 160 25
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Natomiast wartosci dopuszczalnych odchytek po odbiorach robét budowlanych

wynosza odpowiednio:

Przy odbiorze ostatecznym po naprawie gtéwnej lub modernizacii

L Nieréwnosci Odchylki szerokos$ci toru
Predkos¢
[km/h] poziome | pionowe | poszerzenia | zwezenia gradient
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]
40 i mniej 17 16 8 5 3
oraz |
Przy pomiarach bezposrednich dodatkowych parametréw |
Réznica Réznice Réznice w poziomie Réznice w Réznica l
w sasiednich | od znakéw regulacji | niwelecie od luzu w
Predkosé wysokosci strzat. na [mm] znakéw stykach:
w [km/h] potozenia cieciwie regulacji max/min.
tokow 10m [mm] [mm]
[mm] [mm]
40 10 12 20 20 5
i mniej

Ponadto w torach potozonych w fukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudta
pojazdow szynowych beda ustawiaé sig réwnolegle do cieciwy, ktorg wyznaczajg
czopy skretu wozkow oraz ulega¢ bedg pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z

przechytka jaka wystepuje na czesci kolistej fuku. Powoduje to koniecznosé

poszerzania na fuku poziomych wymiaréw skrajni. Wymiary te podano ponizej:

Obustronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm]

AbR AbR
R[m] [mm] R [m] [mm]

3 500 -2 500 15 400 90
2500-1800 20 350 105
1800 - 1500 25 300 120
1500-1200 30 280 130
1200 - 1000 35 260 140
900 40 250 145

800 45 240 150
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700 50 220 165
600 60 200 180
500 75 190 190
450 80 180 200

gdzie A bR - poszerzenie wywotane ustawianiem sig pojazdu wzdtuz cieciwy.

Czes¢ 6. Podtorze.

Podtorze jest czescig drogi kolejowej. Elementami podtorza sa:

- przypory wraz z ich wzmocnieniami i urzadzeniami zabezpieczajacymi

nasypy i przekopy wraz ze wzmochieniami,

zabezpieczajgcymi

urzadzeniami

ochronnymi i

- urzadzenia odwadniajgce (drenaz liniowy naziemny, drenaz liniowy podziemny,

1.

drenaze skarpowe, drenaze plytowe, drenaze pionowe, urzadzenia specjalne i

pomocnhicze)

Utrzymanie podtorza stanowi integralng cze$¢ utrzymania drogi kolejowej i nie

moze by¢ oddzielane od innych robét utrzymaniowych tej drogi.

Podtorze (jego elementy) utrzymuje sie w ciagu catego roku w celu zapewnienia
nawierzchni odpowiednich warunkéw pracy i niedopuszczenia do powstawania w

niej nadmiernych odksztatcen groznych dla eksploataciji i trwatosci drogi kolejowej.

Utrzymanie podtorza polega na:

1) przegladach
2) konserwacji

3) naprawach.

Wszystkie elementy podtorza utrzymuje sie zgodnie z odpowiednimi normami,

warunkami technicznymi jak réwniez z zachowaniem postanowienia ninigjsze;

instrukciji.
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ROZDZIAL 1. PRZEGLADY.

1.

Przeglady wykonuje si¢ w celu ustalenia stanu i stopnia zuzycia poszczegélnych
elementow podtorza oraz zakresu robét niezbednych dla doprowadzenia ich do
stanu umozliwiajacego prawidfowe funkcjonowanie drogi kolejowe;.

Przeglad moze by¢ wykonywany w ramach kompleksowego przegladu bocznicy
albo moze dotyczy¢ tylko podtorza lub wybranych jego elementéw.

Przeglady dzielg sie na:

a) ogledziny,

b) okresowe,

§1. Ogledziny podtorza

Ogledziny podtorza majg za zadanie wykrycia uszkodzen i wad, ktérych rozwoj
mogtby uniemozliwi¢ prawidtowe funkcjonowanie drogi kolejowej
Podczas ogledzin podtorza nalezy zwracaé¢ szczegdlng uwage na:
a) osiadania toru,
b) podmycia i rozmycia torowiska,
¢) uszkodzenia skarp i rowéw,
d) zagrozenie statecznosci podtorza i urzadzen odwadniajgcych spowodowane
przez sktadowane materialy, pozostawiony sprzet i inne przedmioty,
e) prace zagrazajgce budowli gruntowej, odwodnieniu toru i innym
urzgdzeniom,
f) oznaki deformaciji podtorza i terenu w sasiedztwie drogi kolejowej,
g) zwiekszanie si¢ pozioméw wéd w rowach melioracyjnych, potokach,
rzekach,
h) inne oznaki wskazujace na pogarszanie si¢ stanu podtorza Iub jego
elementéw.
W razie stwierdzenia wad podtorza zagrazajgcych bezposrednio bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu - prowadzacy przeglad musi podjaé¢ odpowiednie dziatania
zabezpieczajace (ostoniecie przeszkody, wprowadzenie ograniczenia predkosci

jazdy taboru manewrowego).
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§2. Przeglad okresowy podtorza

Przeglad okresowy podtorza ma za zadanie ustalenia rodzaju i wielko$ci wad,
zakresu robot naprawczych, a nastgpnie zakwalifikowanie podtorza do naprawy i

wskazanie pozadane] kolejnosci robét,
Przeglad okresowy podtorza wykonuje sie raz w roku, w ramach kontroli,
polegajacej na sprawdzeniu jego stanu technicznej sprawnosci (Art. 62 ust. 1 pkt 1

ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane).
Ustalony w toku przegladu stan poszczegélnych elementéw podtorza rejestruje

sie w protokoéle z przegladu.

ROZDZIAL 2. ZAKRES PRAC NAPRAWCZYCH PODTORZA.

§3. Konserwacja.

Konserwacja podtorza ma na celu zapobieganie szybkiemu zuzywaniu sie jego

elementow.
W zakres konserwacji wchodza nastepujace czynnosci:

2,

1) usuwanie z taw torowisk, faw przyp6r, skarp i taw skarpowych kamieni, gruzu,

btota, starej podsypki itp.
2) zwalczanie szkodnikdw (nornic, kretéw itp.),

3) koszenie trawy,
4) drobne naprawy umocnieri kamiennych lub innych, niewielkie korekty krawedzi

skarp, ich powierzchni itp.

§4. Naprawa biezaca - remont.

Naprawa biezgaca podtorza polega ona na usuwaniu niewielkich odksztaicen i

uszkodzen oraz czeéciowej wymianie zuzytych lub uszkodzonych czesci

elementéw podtorza.
W zakres naprawy biezacej podtorza wchodza:

1) dla torowisk

- usuwanie zastoisk wody,
- scinanie i wyréwnywanie taw z wyprofilowaniem spadku,
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2)

3)

usuwanie spekan,
niszczenie roslinnosci trwatej na tawach,

dla skarp i faw nasypow i przypor
usuwanie nastepstw rozmy¢, zalan, rozwian itp.,
likwidowanie watéw z odsiewek | innych materiatéw tamujgcych sptyw wody,
naprawa i uzupetnienie odarniowania, bruku, pokry¢ ptytowych itp.,
usuwanie zanieczyszczen,
niszczenie roslinnosci trwatej.

dla odprowadzen woéd powierzchniowych
usuwanie zastoisk wody w rowach,
naprawa i uzupetnianie wzmocnien dna i skarp w urzadzeniach
odprowadzajgcych wode (rowy, kanaly),
przygotowywanie podtorza i innych budowli znajdujgcych sie w jego obrebie
do przejecia wbdd wiosennych i powodziowych,

wykonywanie innych prac zabezpieczajgcych i naprawczych.

Czes¢ 7. Przejazdy.

1.

Na terenie bocznicy Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej Sp. z 0. o.

nie wystepujg przejazdy kolejowe z drogami publicznymi i drogami zaktadowymi.
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Czes¢ 8. Kolejowe znaki drogowe.

§1. Podstawowe wymagania.

1. Bocznica posiada tor dojazdowy

2. Bocznica powinna posiadac znaki drogowe typu:
- znaki kilometrowe i hektokilometrowe

3. Tor dojazdowy powinien byé oznakowany znakami hektometrowymi niskimi —

o wysoko$éci do 0,5 m ustawiane na tawie torowiska w minimalnej odlegto$ci 2,50 m

od osi toru,

4. Znaki powinny by¢ obustronnie trwale pomalowane kolorem biatym RAL 9003,
za$ oznaczenia cyfrowe po obu stronach znaku kolorem czarnym RAL 9004
(dopuszcza sie stosowanie farb odblaskowych). Wymiary i odstepy cyfr na tablicy

powinny by¢ zgodne z normg PN-EN ISO 3098-0:2000 (rys. 1).
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Rys. 1 Znaki kilometrowe i hektometrowe niskie na liniach nie zelektryfikowanych

Znaki drogowe powinny by¢ czytelne w kazdych warunkach atmosferycznych.

Uszkodzone idrogowe powinny by¢ natychmiast naprawiane i doprowadzane do

stanu pierwotnego.

§2 Konserwacja znakéw drogowych.

1. Znaki drogowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujgcym ich czytelnosé.

2. Ustawienie i stan znakéw sprawdza sie na biezgco w trakcie obchodéw, objazdéw,
przegladéw i badan toréw. ldentyfikacja znakéw w terenie jest wykonywana
na podstawie dokumentacji i polega na sprawdzeniu prawidtowos$ci i zgodnosci
danych w dokumentacji z usytuowaniem znaku w terenie.

3. Prace konserwacyjne znakéw drogowych obejmuija:
1) Usuwanie roslinno$ci w poblizu znakdw (wycinanie krzewow, koszenie trawy),

2) wymiane znakéw uszkodzonych lub zniszczonych na nowe,
3) uzupetnianie znakéw brakujgcych,

4) malowanie znakow
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Zataczniki
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Zatacznik nr 1. Wzor dziennika ogledzin rozjazdéw

Bocznica kolejowa Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Ciepinej Sp. z 0. o.

DZIENNIK

ogledzin rozjazddw,

skrzyzowarn toréw w jednym poziomie

Zatozono

Zakonczono ...l
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Zatacznik nr 2. Utrzymanie rozjazdow

Utrzymanie rozjazdéw polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen stwierdzonych podczas ogledzin i
badan technicznych oraz zauwazonych podczas obserwacji zachowania sie¢ rozjazdu pod przejezdzajgcym
taborem. Usuwanie usterek lub uszkodzen w rozjezdzie wykonuje si¢ przez naprawe lub wymiane uszkodzonych
albo zuzytych czesci rozjazdowych.
Oprécz tego wszystkie czesci ruchome rozjazdu powinny byé utrzymywane w czystosci i systematycznie
smarowane.
Zatgcznik niniejszy okresla:
- dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow,
- zasady wykonywania konserwacji i naprawy biezgcej rozjazddw.
- kryteria wymiany rozjazdéw i ich czesci sktadowych.
1. Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow:
1) Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych oraz szyn tgczacych wynosi 12mm.
2) W razie wystepowania jednocze$nie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, dopuszczaine zuzycie pionowe
powinno by¢ zmniejszone o potowe zuzycia bocznego.
3) Dopuszczaine zuzycie boczne czeéci rozjazdowych (iglic, opornic) dla rozjazdow typu S49 kwalifikujgce
je do wymiany wynosi 8 mm (rys.1) pod warunkiem, ze nie zostang przekroczone odchyiki

dopuszczalne szerokosci toru w rozjezdzie.

]*S i

Rysunek 1
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2. Konserwacja i naprawy biezace rozjazdéw.

1) O zakresie naprawy biezacej i terminie jej wykonania decydujg usterki i uszkodzenia stwierdzone w czasie
ogledzin i badan technicznych rozjazdow.

2) Usterki i uszkodzenia majgce wplyw na bezpieczenstwo ruchu powinny byé usuwane niezwlocznie.
Pozostale usterki powinny by¢ usuwane w ramach napraw biezacych.
3) W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy robot poszczegdinych napraw.
3. Kryteria wymiany rozjazdow i ich czesci sktadowych:
1) Potrzebe wymiany rozjazdu lub jego czgsci sktadowej ze wzgledu na stopieri zuzycia

wnioskuje osoba posiadajgca uprawnienia budowlane dokonujaca rocznego przegladu
stanu technicznego bocznicy.

2) Planowa wymiana rozjazdéw jest uwarunkowana nastepujacymi czynnikami:
a) zuzyciem czesci rozjazdowych i podrozjazdnic,
b) nie dajgcymi sie usuna¢ odksztatceniami trwatymi wigkszosci czeéci rozjazdowych,

c) nadmiernie zuzytymi osadami czopowymi rozjazdéw z jednoczesnym znacznym (ponad 4mm)
zuzyciem koncow iglic i szyn tgczacych.

3) Powodem wymiany zwrotnicy lub pétzwrotnicy moze byé nadmierne zuzycie lub uszkodzenie iglic,
rozplaszczenie opornic, peknigcia ptyt podiglicowych.

Tablica nr 1.

Zakresy robét Rodzaje naprawy ]

Naprawa biezaca Konserwacja

tylko obluzowanych

Dokrecanie $rub i wkretéw w sposaob ciggly

W duzym zakresie nawet dia wymiarow tylko przy przekroczeniu dopuszczalnych
Poprawianie szerokosci toru w gérnych wartosciach YIKO przy p p yc

dopuszczalnych tolerancji tolSrancji

Usuniecia splywow przez
szlifowanie wedtug potrzeb wedtug potrzeb

Regulacja zamknie¢

. ) . przy stwierdzeniu przekroczenia
nastawci?l/icl::hi g;aoz”?igpe’fziych jako robota kontrolno-zapobiegawcza dopuszczalnych toleranci
Regulacja rozjazdéw w planie w sposoéb ciggly na odcinku odksztatcenia

&%db?;Zﬁgg dr::)szjaaZZ%l:]; w sposdb ciggly pojedyncze podrozjazdnice obluzowane
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Wymiana p %;C;);ZZZYCFI czescl wedtug potrzeb tylko ztgcz

tak nie

Poprawa odwodnienia rozjazdu

4. Konieczno$¢ nieplanowej wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej zachodzi w przypadku uszkodzenia
badz zniszczenia rozjazdu wywotanego np. wykolejeniem taboru oraz w razie wykrycia nastepujacych
uszkodzen i wad cze$ci sktadowych lub akcesoriéw rozjazdowych:
1)peknigcie iglicy, opornicy lub szyny taczace;,
2)wyszczerbienie iglicy, przy ktérym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza kola przez iglice na

opornice lub mogace spowodowaé peknigcie iglicy,

3)peknigcie elementéw polgczenia lub spawu iglicy z szyna faczaca,

4) pekniecie klamry, prowadnicy, dragzka suwakowego lub innych elementéw w suwakowym zamknieciu
nastawczym albo peknigcie haka, tapki iglicowej, oporki Ilub podpérki w hakowym zamknieciu
nastawczym, brak bolca, $ruby lub oporki ograniczajacej przesuw suwaka w suwakowym zamknieciu
nastawczym, zdarcie gwintéw $rub przymocowujacych prowadnice suwakowych zamknie¢ nastawczych

do opornic,
5) uszkodzenie urzgdzen usztywnienia iglic oraz zamknigé nastawczych niewrazliwych na petzanie iglic,
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Zatacznik nr 5. Dzialanie zamknie¢ nastawczych

Zadaniem zamknig¢ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego potozenia iglic wzgledem opornic
(iglicy przylegajgcej do opornicy i iglicy odsunigtej od opornicy). Zamkniecia te stuzg jednoczesnie do nastawiania

zwrotnicy.

1. Opis zamknigcia nastawczego hakowego.

Dzialanie zamknig¢ nastawczych hakowych przedstawione jest na rysunku 1. Catkowity przesuw preta
nastawczego wynosi 220 mm i sklada sie z trzech faz po 70 mm oraz 10 mm zapasu. W potozeniu
zasadniczym prawa iglica dosunigta, przytrzymana jest hakiem 1, zachodzqcym catkowicie na oporke 2, a
lewa iglica 4 odsunieta jest od opornicy 7 o 140mm.

Rysunek 1. Dziatanie zamknie¢ nastawczych hakowych
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a - stan zasadniczy, b - | faza przestawiania, ¢ - |l faza przestawiania, d - lll faza przestawiania (stan przestawiony) 1
- hak, 2 - opdrka, 3 - tapka iglicowa, 4 - iglica, 5 - ramie nastawcze, 6 - $ciag iglicowy, 7 - opornica, 8 - pret nastawczy
W | fazie przestawiania pret nastawczy 8 przesuwa sie w lewo o 70 mm, prawy hak schodzi z opérki, a lewa iglica
przesuwa sie do opornicy o 70 mm. Podczas Il fazy przestawiania pret nastawczy przesuwa sig w lewo o dalsze 70
mm (czyli tgcznie 140 mm), prawa iglica odsuwa sig od opornicy o 70 mm, a lewa iglica przesuwa sie catkowicie do
opornicy.

W lll fazie przestawiania pret nastawczy przesuwa si¢ w lewo o dalsze 70 mm (czyli 4gcznie 210 mm), a prawa iglica
odsuwa sie do opornicy o dalsze 70 mm (czyli facznie 140 mm). Lewy hak zachodzi na opdrke i przytrzymuje iglice

lewg w stanie dosunietym do opornicy.
Zamknigcie nastawcze starszej konstrukeji jest przedstawione na rysunku 2, a nowszej konstrukeji na rysunku 3.

Rysunek 2. Zamknigcie nastawcze hakowe starszej konstrukgji
a - ustawienie haka w pofozeniu koficowym zwrotnicy,

b - ustawienie haka w chwili zakoriczenia pierwszej fazy przestawiania zwrotnicy
1 - przylga, 2 - krawedz oporowa tapki iglicowej
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Rysunek 3. Zamknigcie nastawcze hakowe nowszej konstrukcji

a - ustawienie haka w polozeniu koficowym zwrotnicy, b - ustawienie haka w chwili zakonczenia pierwszej fazy

przestawiania zwrotnicy 1 - przylga, 2 — podpérka
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Zalacznik nr 6. Wielkosci dopuszczalnych odchylek parametrow geometrycznych toru w zaleznosci od
maksymalnej predkosci.

Nieréwnosci Odchyiki szerokosci toru
| Predkosé Wichrowato$é na bazie Przechyika
[km/h] | poziome | pionowe 5 m [mm] poszerze- nia| zwezenia | gradient | wzglgdna [mm]
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm/m]
20 53 50 30 32 10 4 25
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Zatacznik nr 7. Zabezpieczenie peknietej lub
uszkodzonej szyny

Sposoby zabezpieczenia pekniecia szyn

Opis powstalego
uszkodzenia

Sposob zabezpieczenia

Warunki prowadzenia ruchu
manewrowego zaleznie
od lokalizacji uszkodzenia (pekniecia)

Pekniecie z
powstaniem
szczeliny do 30
mm

toret

Jo wewnatrz,_ il

[ § S

umocowanie stopki
szyny za pomocg
wkretow lub srub
stopowych po obu
stronach pekniecia

Bez ograniczen - (do max.
dopuszczalnej predkosci
obowigzujgcef na bocznicy)

: . i

! '

: | = i
Peknigcie z Ograniczy¢ predkosé jazdy
Wwykruszeniem mox25ea . taboru manewrowego do 5
gitéwki szyny na l' = | uzupetnienie ubytku km/h
dlugosci do 0,25 | == ===t =====x materiatu szyny czescig

) [ R}

m L O -"-.., S ] X wykruszong

Pekniecie z
wykruszeniem
gidwki szyny do
dtugosci 0,25 m

Zamocowanie
przytwierdzen,
zamocowanie tubkow z
zastosowaniem imadet;

uzupetnienie ubytku
materiatu szyny czescig

wykruszong

Ograniczyc¢ predko$¢ jazdy
taboru manewrowego do 5
km/h
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Peknigcie z
powstaniem
szczeliny do 30
mm

(bez ubytku
materiatu w
przekroju szyny)

umocowanie stopki
szyny za pomocg
wkretéw lub $rub
stopowych,
zabezpieczenie tubkami i
imadtami

Bez ograniczen - (do max.
dopuszczalnej predkosci
obowigzujgcej na bocznicy)

Pekniecie z
powstaniem
szczeliny do 30
mm

(bez ubytku
materiatu w
przekroju szyny)

E =

: o, 0
\‘

1 O o]

l;_|—_r‘

| —

] 1

| (0O oo

F— L ——

O
([
p

O

0

umocowanie stopki
szyny za pomocg
wkretéw lub srub
stopowych;

wykonanie otworéw do
§rub tubkowych;
potaczenie tubkami i
$rubami tubkowymi

Bez ograniczen - (do max.
dopuszczalnej predkosci
obowigzujgcej na bocznicy)

Pekniecie z
powstaniem
szczeliny do 30
mm

podparcie miejsca
peknigcia podktadem
dodatkowym (diugosci
min 1m); zamocowanie
przytwierdzen typu K;
zabezpieczenie tubkami i
imadtami

Bez ograniczen - (do max.
dopuszczalnej predkosci
obowigzujgcef na bocznicy)

Pekniecie z
powstaniem
szczeliny do 30
mm

O O I:IEI.I_E

podparcie miejsca
pekniecia podktadem
dodatkowym (dtugoéci
min. 1 m);

wykonanie otworéw do
$rub tubkowych;
Zamocowanie
przytwierdzen typu K;
zatozenie tubkow,
dokrecenie érub

Bez ograniczen - (do max.
dopuszczalnej predkosci
obowiazujacej na bocznicy)

tubkowych
Pekniecie na wykonanie otwordéw do Bez ograniczen - (do max.
spawie I §rub tubkowych; dopuszczalnej predkosci
termitowym , —HEI- =1=]y=l=] -IE zatozenie fubkow obowigzujgcej na bocznicy)

wyprofilowanych
obejmujacych nadlewy
spoiny; dokrecenie $rub

tubkowych
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Pekniecie szyny wykonanie wyciecia na Bez ograniczen - (do max. _]

i powsrtanie wbudowaimiecl ;Ivstayvki dopuszczalnej predkosci
szczelin szynowej o diugosci w . . : .
wiekszejyniz 30 tygu 5 ] 0dug 9 obowigzujacej na bocznicy)
mm. Ogélny fa—— min.6m »| |wbudowanie wstawki na
ubytek materiatu : - _| Sruby tubkowe;
szynowego wjej |[O00 O O \\  [B_ogwykonanie stykéw szyn
przekroju = A\ A €O najmniej na
poprzecznym M tubek pojedynczych

podkiadach;

Zamocowanie
przytwierdzen w stykach
i na dtugosci wstawki;
ztubkowanie koncow
szyn

Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowa¢ warto$ci luzéw zalezne od temperatury

szyny zarejestrowanej w czasie wykrycia peknigcia, podane w tablicy 1.

Temperatura
szyny w czasie Wymagana warto$é
wykrycia pekniecia [° luzu
C] [mm]
Ponizej -15 19
-15do-10 17
-9do-6 16
-5do0 14
Odo5 12
6 do 10 10
11 do 15 8
16 do 20 6
21 do 25 4
26 do 30 2
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Zatgcznik nr 8. Uszkodzenia i zuzycie szyn i ztgczek

1. Uszkodzenia i zuzycie szyn.

1. Uszkodzenia szyn zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu oraz zuzycie szyn powodujace nadmierne ich ostabienie
(niedopuszczalne zmniejszenie ich przekroju poprzecznego), powodujgce koniecznosé ich wymiany, sg

nastepujace:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

pekniecia podtuzne i poprzeczne na dtugosci przesta, w zgrzeinie oporowej lub na spawie termitowym,
peknigcia przy otworach do $rub tubkowych,

odtupanie czesci gtoéwki lub stopki,

réwnomierne zuzycie gtowki na cafej dlugosci szyny, przekraczajgce wymiary wskazane w ust. 3,
miejscowe zagigbienia 2 mm i wigcej, zadry i widry grubosci 2 mm i wiece;j,

zgniecenie koncdw szyn wigksze niz 3 mm,

sptywy boczne na catej dtugosci szyny, szerokosci 3 mm lub wigcej w jedng strone,

wytarcie stopki na gtebokos$¢ wieksza niz 3 mm,

wytarcie wneki fubkowej, przy ktérym tubki (nawet regenerowane) nie bedg spetniaty wiasciwego

potgczenia szyn,

2. Najwigksze dopuszczalne zuzycie gtéwki szyny N moze wynosié:
- w szynach typéw S49 i innych o masie powyzej 49 kg/m - 16 mm

- w szynach typdw o masie do 49 kg/m - 12 mm
3. W razie bocznego zuzycia giéwki, zuzycie pionowe u powinno by¢ mniejsze niz dopuszczanie N (okreslane w

ust. 3) o potowe zuzycia bocznego e, mierzonego 15 mm ponizej powierzchni tocznej szyny zuzytej (rys.1)

[
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4. Ponadto niezaleznie od zuzycia gtéwki, szyny powinny by¢ usuwane z toru, jezeli grubosé ich szyjki zmniejszyta
sie wskutek korozji do 10 mim.
8. Pionowe i boczne zuzycie szyn nalezy mierzyé w przekroju najbardziej zuzytym, za pomocg suwmiarki lub
profilografu.
7. Szyny utozone w tukach powinny by¢ usuwane z toréw, jezeli;
1) wysokos¢ ich bocznego zuzycia sigga ponizej doinej krawedzi gtéwki szyny (rys.1),

2) zmniejszenie szerokoéci e glowki szyny o masie 38 kg/m i wiecej przekracza:

- jednostronnie - 156 mm,

- dwustronnie (suma) - 16 mm, szyn o masie ponizej 38 kg/m:
- jednostronnie -6 mm,

- dwustronnie (suma) -6 mm.

8. Szyny zuzyte jednostronnie do dopuszczalnej granicy zuzycia mogg by¢ ulozone strong nie zuzytg w torach
prostych lub w toku wewnetrznym na hakach, jezeli nie stosuje siec hamowania ptozami hamulcowymi.

9. Dwustronnie zuzyte szyny moga by¢ uktadane tylko w torach podrzednych (tadunkowych iw zeberkach
ochronnych), jezeli nie stosuje si¢ hamowania za pomocg piéz hamulcowych i jezeli zostang spetnione
warunki zachowania normalnej szerokosci toru.

10. W torach potozonych w hakach, gdzie wystepuje boczne zuzycie szyn dopuszcza sig zwiekszenie poszerzenia
toru od szerokosci minimainej 1435 mm o wartoéci zuzycia bocznego, okreslone w ust. 7 pkt 2. Maksymalna
szerokoscé toru w tych przypadkach nie moze jednak przekraczaé 1470 mm.

2. Uszkodzenie i zuzycie zlgczek.
1. Zigczki podlegaja wymianie w nastepujacych przypadkach:

1) tubki sg peknigte lub znieksztatcone albo z wytartymi powierzchniami przylegania;

2) 2)tubki na stykach izolowanych sg pekniete lub znieksztatcone albo z wytartymi powierzchniami
‘przylegania;

3) podktadki sg uszkodzone, wytarte, wygiete lub z wyrobionymi otworami umozliwiajgcymi poprzeczne
ruchy podktadek i zmiane szerokosci toru;

4) S$ruby sg zgigte, z wytartym trzpieniem, uszkodzonym gwintem lub uszkodzonym nasrubkiem; to
samo dotyczy Srub w rozjazdach i érub sprezajacych w stykach klejono-sprezonych;
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5)
6)
7)
8)

wkrety i haki majg oderwane gtéwki, sg podciete, wykrzywione, a wkrety maja uszkodzony gwint;
drewniane lub z tworzyw sztucznych w podkiadach betonowych sg nadmiernie;

pierscienie sprezyste pekniete lub nie sprezynujace;

fapki sg pekniete lub wytarte; dybie zniszczone.
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1.

2,

Zatacznik nr 9. Skrajnia budowli na odcinkach toru prostego i w tuku.

Wymagania podstawowe:

1) skrajnia budowili jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania wolnej przestrzeni dla
ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktdrej powinny znajdowaé sie wszelkie budowle, urzadzenia i
przedmioty potozone przy torze, z wyjgtkiem urzadzen przeznaczonych do bezposredniego
wspdétdziatania z taborem jakna przykiad hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

2) wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy si¢ w [mm] od powierzchni giéwki szyny, a w kierunku
poziomym - od osi toru,

3) skrajni¢ budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na istniejacych liniach kolejowych
reguluj g postanowienia Polskiej Normy PN-69 K-02057 oraz przepisy UIC,

4) podane na rysunku | wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych odcinkach toru oraz w fukach o
promieniu wigkszym niz 4000 m i odnosza si¢ do prostokatnego uktadu wspotrzednych potozonego w
ptaszczyznie prostopadiej do osi toru, ktérego o$ pionowa pokrywa sie z osig toru, a 0$ pozioma lezy w
plaszczyZnie gornej krawedzi gtowki szyn,

5) w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowaé poszerzenie poziomych wymiaréw skrajni

budowli zgodnie z tablicami 1 i 2.

Wymagania uzupeiniajace

1) wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagaja stosowania wolnych przestrzeni poza skrajnig

budowli.
2) Na rys. 1 przedstawiono graficznie skrajnig budowli wg PN -69 K-02057 wraz z uwzglednieniem
dodatkowego wymogu zwigzanego z zasiggiem maszyn do naprawy pedtorza. Objasnienia do rys. 1:
Wymiary na rys. 1.

a =135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potaczonych z szyna jezdng,

a =150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,

b =41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan torow,

b =45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegélnych za zezwoleniem Ministerstwa Infrastruktury,

b =67 mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.
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Rys. 1. Skrajnia budowli na liniach niepodlegajacych elektryfikacji (skrajnia A)
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Zatacznik nr 11. Warunki bezpieczeristwa i higieny pracy

przy wykonywaniu robét torowych

1. Postanowienia ogélne
1) roboty zwiazane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny

charakter (praca na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu ruchu skiadu manewrow,

czgste zmiany miejsca wykonywania i w réznych warunkach terenowych), wymagajg

zachowania szczegélnych $rodkéw ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania
przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy,

2) podczas wykonywania robét, dla ktérych nie ustalono ponizej szczegdtowych zasad i
wymagan w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy,

3) ilekro¢ w niniejszych warunkach jest mowa o:

a) kierowniku robét, nalezy przez to rozumie¢ brygadziste, toromistrza, mistrza lub
innego pracownika funkcyjnego odpowiednio przygotowanego
| przeegzaminowanego do kierowania i nadzorowania okreslonych prac oraz
sprawujacego bezposredni nadzér nad pracownikami wykonujacymi te prace,

b) nadzorze bezposrednim, nalezy przez to rozumieé czynnosci wykonywane przez
osobe imiennie wyznaczong przez bezposredniego przetozonego.

2. Obowigzki kierownika robot

1) wszystkie roboty nawierzchniowe muszg byé wykonywane pod osobistym nadzorem
kierownika robot, ktéry jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom
bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (bhp), wykluczajgcych zagrozenie ich
zdrowia i zycia,

2) kierownik rob6t jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczy¢
pracownikéw o warunkach bhp w zakresie robét przewidzianych do wykonania,

3) w celu zachowania ciagtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robot
oddalajacy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce
na czas swojej nieobecnoéci. O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik robot musi

powiadomi¢ wszystkich pracownikéw wykonujacych dane prace,
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4) do zadan kierownika robét nalezy:
a)organizowanie i prowadzenie robét zgodnie z obowigzujacymi przepisami

technicznymi oraz przepisami bhp,

b)sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikéw

zasad bhp,

c)sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,

d)witaéciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robét,
e)dopilnowanie stosowania przez pracownikéw wiasciwe] odziezy ochronnej, roboczej

i sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z przeznaczeniem,

f)sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczeri i wyposazenia urzadzen higieniczno

— sanitarnych,

g)nadzor nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki polowe;.

3. Obowiagzki pracownikow
1) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej

2)

obowigzani sg zna¢ oraz przestrzegac zasad i przepiséw bhp,

do obowigzku pracownikéw nalezy:

a)

b)

c)

d)

wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie
wydawanych w tym zakresie polecer i wskazowek kierownika robét,
dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu i

porzadku na stanowiskach pracy,
uzywanie przydzielonej im odziezy ochronnej i roboczej oraz sprzetu ochrony

osobistej zgodnie z ich przeznaczeniem,
poddawanie si¢ badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgodnie

z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,
uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz skladanie

wymaganych egzaminéw,
powiadamianie kierownika rob6t o wypadkach przy pracy i zauwazonych

zagrozeniach dla zdrowia i Zycia ludzkiego.
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4. Maszyny i urzadzenia techniczne

1)

2)

3)

o)

6)

7

maszyny i urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane utrzymaniu nawierzchni
kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny odpowiadaé
warunkom zapewniajgcym obstugujgcym bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

nie wolno uzywac¢ maszyn i urzadzen nie odpowiadajacych wymogom okreslonym w
pkt.1, jak tez maszyn i urzadzenr uszkodzonych lub nie majacych prawidtowych oston i
przyrzadow zabezpieczajacych,

wszystkie maszyny i urzadzenia powinny by¢ wyposazone w dokumentacje techniczno
— ruchowa, regulaminy obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie
z postanowieniami odrebnych przepiséw oraz $wiadectwo sprawnosci technicznej,
maszyny, urzadzenia techniczne i sprzet, ktére podlegaja dozorowi technicznemu
powinny miec¢ aktualne dokumenty uprawniajace do ich eksploatacji,

bezposrednig obstuge maszyn, urzadzen i sprzetu mozna powierzaé wytacznie
pracownikom, ktdrzy maja odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi
tych urzadzen i znajomosci przepiséw bhp ,

maszyny, urzadzenia techniczne, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed
rozpoczeciem pracy winny by¢ sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci techniczno
— eksploatacyjnej i bezpiecznego uzytkowania. W przypadku uszkodzenia lub
wadliwego dziatania, nalezy o tym niezwlocznie zawiadomié kierownika robét,
wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzadzen i sprzetu

zmechanizowanego bedacego w ruchu jest zabronione.

5. Narzedzia pracy

1)

reczne  powinny byC sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem. W razie
stwierdzenia uszkodzenia, ktérego pracownik sam nie jest w stanie usunaé, powinien
je zwréci¢ kierownikowi robét. Nie wolno uzywaé narzedzi uszkodzonych oraz

nieodpowiadajacych normom i warunkom technicznym,

2) reczne o napedzie elektrycznym powinny byé poddawane okresowym prébom w

zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentaciji producenta,
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Zalgcznik nr 12.
Wzér Ksiazki kontroli obchodéw

Ksigzka kontroli obchodéw

Zaczeta dnia ......coocceniieiieee e eveeeeiaeean, L.
Zakonczona dnia .........ooveeeeevvieeeeeiiieices ceeeiereeeiones L.

RER



Harmonogram ramowy

obchodu toréw dzialki Nr ................

Punkty kontrolne dzalki, km

Godz.

10

11

12

13

14

15

16

----------------

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(ewentualnie podaé dokiadnicjsze ustalenia)
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Wainiejsze miejsca na dzialce oraz lokalizacja tarcz i wskaznikow, ktdre
dréimik obchodowy winien mieé pod szczegéing obserwacjs

PR Miejsce obserwacji Podpis
Lp. Tredé wpisu e wpisujacego
1 2 ‘ 3 4
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