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PRZEPISY WEWNETRZNE

PRACY MANEWROWE] I ZAISTNIALYCH ZDARZENIACH KOLEJOWYCH NA BOCZNICY
KOLEJOWEJW MPEC W OLSZTYNIE

Podstawg opracowania Przepisow Wewnetrznych jest:

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst pierwotny
Dz. U. z r.2003 nr 86, poz. 789,tekst jednolity: Dz. U. z r. 2016 poz. 1727
Z pOzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 r. w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji(tekst
pierwotny Dz.U. z r. 2005 nr 172 poz. 1444, tekst jednolity: Dz. U. 2015
poz. 360 z p6Zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa 2z dnia
16.03.2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym Dz.U. z r. 2016 poz. 369 z podzniejszymi
zmianami.

Przedmiotem przepisow wewnetrznych sa zasady i sposob wykonywania
pracy manewrowej oraz sposob postepowania w razie zaistnienia
zdarzen kolejowych na bocznicy.

Oswiadczenie uzytkownika:

Przepis nadaje si¢ do stosowania w zakresie warunkow bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury i eksploatacji
pojazdow kolejowych.
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Rozdzial 1
Postanowienia ogolne

§ 1. Dane o bocznicy kolejowej

Bocznica kolejowa jest wtasnosciag Miejskiego Przedsigbiorstwa Energetyki Cieplnej
Sp. z 0.0. ul. Stoneczna 46 10-710 Olsztyn

Bocznica przeznaczona jest do przyjmowania wszystkich rodzajéw wagonéw pod
zatadunek 1 wyladunek.

Bocznica kolejowa MPEC w Olsztynie jest bocznicg szlakowa rozpoczynajacego
si¢ rozjazdem nr 14 na szlaku Gaglawki - Olsztyn.

Rozjazdy nr 14 stanowig wtasnos¢ PKP PLK i jest zabezpieczony zamkiem
trzpieniowym uzaleznionym z rozjazdem nr 13 kierujagcym na zeberko ochronne
Klucz od zamka trzpieniowego znajduje si¢ na nastawni PKP w Olsztynie.

§ 2. Podstawa prawna do opracowania instrukcji utrzymania bocznicy kolejowej

Ustawa z dnia 28 marca 2003r o transporcie kolejowym (tekst pierwotny Dz. U. z r.2003
nr 86, poz. 789,tekst jednolity: Dz. U. zr. 2016 poz. 1727 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 r. w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji — tekst jednolity Dz.U. z r. 2015
poz. 1297 z pdzniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16.03.2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i1 incydentéw w transporcie kolejowym Dz.U. z 1. 2016
poz. 369 z pdzniejszymi zmianami.

1. Niniejsza przepisy wewnetrzne reguluja sposob, porzadek i terminy dokonywania
czynnos$ci zwigzanych z wykonywaniem pracy manewrowej na bocznicy .

2. Postgpowania w razie zaistnienia zdarzen kolejowych.



§ 3. Podstawowe pojecia
Przepisy wewnetrzne zawierajg :
Opis techniki pracy manewrowej.
Opis postepowania w razie zaistnienia zdarzen kolejowych.

W rozdziale 2 instrukcji okreslono obowigzki i postgpowanie pracownikoéw oraz
zasady i sposoby wykonywania manewrdw na torach bocznicy.

W rozdziale 3 instrukcji okreslono obowigzki i postgpowanie pracownikoéw oraz
zasady postepowania w razie zaistnienia zdarzen kolejowych.

Celem instrukcji jest okreslenie zasad zapewniajacych bezpieczenstwo osob, taboru
1 fadunkéw przy wykonywaniu pracy manewrowej oraz sprawne wykonywanie
zadan.

Postanowienia dotyczace pracy lokomotywy i1 druzyny trakcyjnej, dotycza
obstlugujacego bocznice.

Szczegdlowe postanowienia dotyczace wykonywania manewrow na bocznicy,
okreslone sg w regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

Stosowanie sygnatéw 1 wskaznikow oraz sposobu wykonywania pracy
manewrowej nie zawartych w instrukcji na terenie bocznicy jest zabronione.



Rozdzial 2
Technika pracy manewrowej

§ 1. Ogolne zasady wykonywania manewrow; cel i znaczenie pracy manewrowej,
sposoby jej wykonywania na bocznicy

1. Manewry sa to wszelkie zamierzone ruchy pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z
nimi czynnosci wykonywane na torach kolejowych z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i
przejazdu pociggu. W obrebie bocznic nie wystepuja jazdy pociggowe, a kazde
przestawianie z toru na tor sktadu manewrowego stojacego na punkcie zdawczo —
odbiorczym, jak roéwniez wprowadzenie go na wiasciwe miejsce (cofanie,
podciagganie) po uprzednim zatrzymaniu si¢ na torze, na ktory zostat przyjety,
nalezy uwazac¢ za manewry.

2. Uzywane w instrukcji okreslenie “tabor” obejmuje wagony, lokomotywy, ciagniki,
pojazdy pomocnicze oraz pojazdy specjalne (techniczno-gospodarcze) znajdujace
si¢ na wlasnych kotach na torze kolejowym (pojazdy kolejowe z napgedem 1 pojazdy
kolejowe bez napedu).

3. Skladem manewrowym nazywa si¢ tabor sprzegniety z pojazdem trakcyjnym,
uzytym do wykonywania manewrow. Pojazd trakcyjny moze znajdowacl si¢ za,
przed lub pomiedzy taborem. Do pojazdow trakcyjnych w rozumieniu postanowien
niniejszej instrukcji zalicza si¢ kazdy pojazd kolejowy z wlasnym napedem
przeznaczony do ciggnigcia lub popychania wagonow.

4. Celem pracy manewrowej jest:

1) rozrzadzanie sktadow manewrowych przyciagnigtych z (toru) punktu
zdawczo — odbiorczego na poszczegolne tory (miejsca) zaleznie od
przeznaczenia wagonow,

2) zestawianie skladow manewrowych i ich podstawianie na (tor) punkt
zdawczo — odbiorczy,

3) podstawianie wagonéw na wewngtrzne punkty fadunkowe oraz ich
zabieranie,

4) podstawianie wagondw do wykonania czynnosci dodatkowych, jak:
czyszczenia, drobne naprawy, itp. oraz zabieranie wagondéw po zakonczeniu
tych czynnosci.

6. Stosowane sg nastgpujace sposoby wykonywania manewrow:
1) odstawianie, odrzucanie, przetaczanie taboru pojazdem trakcyjnym,

2) przetaczanie ciggnikiem drogowym lub przy pomocy kotowrotu linowego,

3) przetaczanie z pomocy silty ludzi,

7. Zabrania si¢ wykonywania manewrdéw innymi sposobami, niz padano w ust. 6.



§ 1.1. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

1. Przy manewrach nalezy zatrudniaé pracownikéw posiadajacych odpowiednie
kwalifikacje zawodowe:

a) posiada wymagane wyksztalcenie,

b) posiada zdolno$¢ psychiczng i fizyczng, potwierdzong zaswiadczeniem
lekarskim,

¢) odbyt wymagane przygotowanie zawodowe na dane stanowisko,

d) zdal egzamin kwalifikacyjny przed komisja, potwierdzony $wiadectwem
ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego,

e) zna specyficzne warunki wykonywania pracy na danym stanowisku pracy, co
pracodawca potwierdzil egzaminem autoryzacyjnym.

Szczegotowe postanowienia w tym zakresie zostaly okreslone Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury i rozwoju (Dz. U. z 2015r. poz. 46 z pdzniejszymi zmianami).

2. W wykonywaniu manewrow uczestnicza:
1) kierownik manewrow,
2) manewrowi,
4) inni pracownicy posiadajacy wymagane kwalifikacje,
5) druzyna lokomotywy manewrowe;j.
3. Kierownikiem manewrow jest ustawiacz.
Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzeba
ilos¢:
1) manewrowych,
2) innych pracownikow posiadajacych kwalifikacje do wykonywania
manewrdéw 1 hamowania wagonow,

5. Zesp6l pracownikow zlozony z kierownika manewrow i1 z jednego lub wigcej
pracownikow, o ktorych mowa w ust. 4, nazywa si¢ druzyng manewrowa.

6. Kierownik manewrow stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywac
réwniez czynnosci manewrowego.

7. Do wykonywania manewrdéw nie wolno zatrudniac:
1) Kkobiet,
2) 0sob ponizej 18 roku zycia (mtodocianych),
3) pracownikow nie posiadajacych pierwszego stopnia zdolno$ci do pracy,

8. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowiazani sg doktadnie zna¢ i stosowac
dozwolone sposoby wykonywania manewrow, jak rowniez Scisle przestrzegad
obowiazujacych w tym zakresie ograniczen i miejscowych postanowien ujetych w
regulaminie pracy bocznicy kolejowej, na ktorej wykonuja manewry.

9. Maszynista lokomotywy manewrowej winien zosta¢ powiadomiony, kto jest
kierownikiem manewrow. Gdy kierownictwo manewréw ma objaé inny pracownik
lub wykonanie pewnych ruchow manewrowych kierownik manewrow zleca
innemu pracownikowi, musi on o tym powiadomi¢ zainteresowanych



10. Pracownik stale wykonujacy czynnosci kierownika manewrow (ustawiacz)
powinien mie¢ namalowany na hetmie ochronnym czerwony pas szerokos$ci 4 cm,
biegnacy przez srodek, od czota ku tytlowi.

§ 2. Obowiazki pracownikow przy manewrach

§ 2.1. Obowiqzki kierownika manewrow

1. Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika
posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

2. Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i1 terminowe wykonywanie
pracy manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwiaé sprawne
wykonanie zadan i nie mogg narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu skladow
zdawczych, pracy manewrowej oraz bezpieczenstwa pracownikOw 1 0séb
postronnych.

3. Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo
wykonywac nastepujace prace manewrowe:

1) z wlaczonym hamulcem zespolonym: przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang
kierunku jazdy) sktady towarowe o dtugosci nie przekraczajacej 60 osi.

2) przestawia¢ bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie
przekraczajacej 8 osi.

5. Kierownik manewréw wykonuje manewry jedng lokomotywa i kieruje praca jednej
druzyny manewrowe;.

6. Przed przystapieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:
1) zgtosi¢ swojg obecnos$¢ Kierownikowi transportu,

2) przyja¢ informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiang
poprzednia,

3) zapozna¢ si¢ z poleceniami Kierownika transportu,

4) sprawdzi¢ sktad druzyny manewrowej i lokomotywowej, przepisowe ubranie
pracownikow 1 wyposazenie w przybory sygnatowe, stan sprawnos$ci druzyn,

5) sprawdzi¢ osygnalizowanie, wyposazenie lokomotywy oraz stan i dziatanie
urzadzen tgczno$ci stosowanej przy manewrach,

6) zapozna¢ si¢ ze stanem toré6w w rejonie manewrowym odnosnie ich zajetosci,
ewentualnie zamknigcia, zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem,
usytuowanie taboru w granicach ukresow,

7) ustali¢ miejsca postoju wagondéw wymagajacych zachowania szczegolnej
ostrozno$ci  (z przekroczong skrajnig, z tadunkiem niebezpiecznym,
przesunigtym, wykolejonych, uszkodzonych), przetrzymanych,

8) sprawdzi¢ stan i ilo$¢ ptozow hamulcowych, klinow, o§wietlenia i tgcznosci,

9) bezposrednio przed rozpoczgciem manewrow ustali¢ plan w pracy
manewrowej 1 zapozna¢ z nim: druzyn¢ trakcyjng, pracownikéw swojej
druzyny oraz sprawdzi¢, czy nie ma aktualnie przeszkéd do uruchomienia
taboru.



4. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkow kierownika manewrow nalezy:

1) kierowanie rozrzadem skladu manewrowego przyprowadzonego z punktu
zdawczo — odbiorczego i zestawianiem sktadu manewrowego do przekazania
na punkcie zdawczo — odbiorczym przewoznikowi,

2) obstuga wewnetrznych punktéw tadunkowych na bocznicy (podstawianie i
zabieranie wagonow),

3) wyznaczanie manewrowych do:
a) obstugi hamulcow recznych,

b) obstugi zwrotnic, ktora zgodnie z regulaminem pracy bocznicy kolejowej
przypisana jest druzynie manewrowej,

d) zabezpieczenia taboru przed zbiegnigciem,

4) w razie wypadku podczas manewréw zglosi¢ o tym natychmiast
nadzorujagcemu manewry, podajac zwigztg informacje o rozmiarach wypadku,
jego przyczynach itp., wstrzymac prace i zabezpieczy¢ $lady wypadku przed
zatarciem,

8. Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien
sprawdzac:

1) posypanie miejsc $liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usunigcie
innych przeszkod dla bezpiecznego poruszania si¢ w czasie pracy,

2) prawidlowe dziatanie zwrotnic,
3) oczyszczenie ptozow hamulcowych ze $niegu i lodu,
4) widoczno$¢ sygnatow na urzadzeniach statych i wskaznikach.

9. W razie zasniezenia lub oblodzenia glowek szyn, przed rozpoczeciem rozrzadzania
przejechac po tych torach lokomotywa, pchajac przed nig wagon.

10. Do obstugi toréw ze zwrotnicami zabiera¢ przybory do usuwania $niegu i lodu.

11. Po zakonczeniu manewrow kierownik manewrow powinien sprawdzi¢ czy wagony
znajdujg si¢ w granicach ukresow czy sa nalezycie zabezpieczone przed
zbiegnigciem.

12. Przy przekazywaniu dyzuru poda¢ informacje¢ o aktualnej sytuacji (trudnosciach i
najblizszych zadaniach) w sposob ujety w regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

13 Kierownik manewroéw ponosi osobista odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy
przez druzyn¢ manewrowa zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i
regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

§ 2.2. Obowigzki manewrowego

1. Do obowigzkoéw manewrowego nalezy:
1) sprzgganie i rozprzeganie taboru,
2) przestawianie zwrotnic, przewidzianych do obshugi przez manewrowych,

3) powtarzanie w razie potrzeby sygnalow manewrowych,
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4) hamowanie taboru manewrujacego,
5) zabezpieczanie wagonow przed zbiegnigciem,

6) inne czynno$Sci zwigzane z pracg manewrowsd, zlecone przez kierownika
manewrow,

2. Przed przystapieniem do pracy manewrowy powinien:

1) zglosi¢ sie u swego kierownika manewrow przepisowo ubrany z potrzebnymi
do pracy przyborami sygnalowymi,

2) na polecenie kierownika manewroéw obejs$¢ wyznaczone tory i sprawdzic:
a) ktore tory sg wolne,
b) jaki jest stan zapetnienia kazdego toru,
C) czy wagony sa zepchnigte i potaczone sprzgegami,
d) czy nie ma toréw zamknigtych dla ruchu,

e) czy pod wagonami nie ma pltozéw, klindbw lub innych przedmiotow, ktore
moga spowodowac wykolejenie,

f) czy na torach nie znajduje si¢ tabor wykolejony, uszkodzony, z
przesunigtym lub uszkodzonym *ladunkiem lub wagony wymagajace
zachowania szczeg6lnej ostroznosci,

g) czy plozy, kliny i inne przybory do zabezpieczania taboru przed
zbiegnigciem znajduja si¢ na wilasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci 1
w odpowiednim stanie,

h) czy tabor znajduje si¢ w granicach ukresow,
i) czy o$wietlenie dziata nalezycie,

J) czy nie ma innych przeszkod zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, ludzi i
taboru.

Informacj¢ o stanie toréw, taboru oraz zauwazonych nieprawidtowosciach lub
przeszkodach manewrowy powinien zglosi¢ kierownikowi manewréw po
ukonczeniu sprawdzania.

3. Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewrow do obstugi zwrotnic
przestawianych r¢cznie, przed rozpoczgciem pracy manewrowej powinien dokonaé
zewngetrznych wzrokowych ogledzin rozjazdow, ktorych celem jest wykrycie:

1) czgsci peknietych, wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposob,
2) usterek lub odksztalcen stwarzajacych zagrozenia dla prawidlowego dziatania
rozjazdu lub zamkni¢¢ nastawczych.

4. Zakres ogledzin rozjazdow dokonywanych przez wyznaczonych pracownikow
okreslony jest  regulaminie pracy bocznicy kolejowe] oraz opracowane]
wewngtrznej instrukcji drogowej i obejmuje wzrokowe sprawdzenie:

1) ogélnego stanu rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w czystosci,
szczegolnie ztlobkow oraz przestrzeni migedzy iglica 1 opornica,

2) stanu iglic — ze szczeg6lnym uwzglednieniem, czy nie maja usterek
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,

3) stanu przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

4) stanu whasciwego dziatania zamknig¢ nastawczych,
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10.

11.
12.

13.

14.

5) stanu zamocowania $ciggow iglicowych, sworzni, nitow i zawleczek,

6) stanu dokrecenia $rub i wkretow,

7) stanu nasmarowania zwrotnic,

8) stanu oraz wlasciwych wskazan wskaznikow na latarniach zwrotnicowych,

Sprawdzenia elementow wymienionych w pkt. 3, 4 i 8 nalezy dokonywac przy
przektadaniu zwrotnic w terminach podanych w regulaminach pracy bocznicy
kolejowej. Wynik ogledzin rozjazdow nalezy odnotowa¢ w “Dzienniku
zewngtrznych ogledzin rozjazdoéw”.

Zakres prac konserwacyjnych wykonywanych przez wyznaczonych regulaminem
pracownikow okreslony w wewnetrznej instrukcja drogowej obejmuje:

1) czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek $lizgowych w
zwrotnicach oraz czgséci tracych zwrotnic i zamknigc¢ nastawczych,

2) czyszczenie ztobkow w krzyzownicach,
3) dokrecanie $rub i wkretow.

Rozjazd podlega oczyszczaniu od zlacza przed iglicami do pierwszego zlacza za
krzyzownica — W rozjazdach pojedynczych, za§ w rozjazdach krzyzowych
pomigdzy stykami koncowymi rozjazdu. Z rozjazdu nalezy usuwaé wszelkiego
rodzaju zanieczyszczenia 1 stary smar na poduszkach §lizgowych oraz na
zamknigciach nastawczych; szczegdlnie starannie powinny by¢ utrzymywane
zamknigcia nastawcze 1 dokrgcane $ruby przy krzyzownicy 1 prowadnicach.

O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwlocznie, przed
rozpoczeciem manewrow powiadomi¢ kierownika manewrow.

W czasie dokonywania sprawdzania rozjazdu manewrowy powinien zachowac
szczegolng ostroznos¢ 1 sprawdza¢ wzrokiem, czy nie zbliza si¢ manewrujacy
tabor.

Manewrowy wyznaczony do hamowania odprzegdw plozami, powinien oprocz
hamowania ptozami toczacych si¢ odprzegdéw, rowniez sprzegaé tabor, dopychad
odprzegi, zabezpieczac tabor przed zbiegnigciem oraz wykonywac inne czynnosci
zwigzane z manewrami, zlecane mu przez kierownika manewrow.

W czasie pracy, manewrowy powinien stosowa¢ si¢ do polecen kierownika
manewrdéw, znajdowac si¢ z tej strony manewrujacego taboru, po ktorej znajduje
si¢ kierownik manewrdéw, aby mogli si¢ zawsze nawzajem widziec.

Po wilasciwym nastawieniu zwrotnic lub sprawdzeniu prawidlowosci ich
nastawienia i zamknigcia, manewrowy powinien da¢ sygnal Rml “Do mnie” lub
Rm?2 “Ode mnie”.

Po ukonczeniu manewréw, zwrotnice nalezy przestawi¢ w potozenie zasadnicze.

Przy przestawianiu zwrotnicy, pracownik powinien by¢ zwrdcony przodem lub
bokiem do toru, w ktorym znajduje si¢ przestawiana zwrotnica, nastepnie ustawic
si¢ w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawiac
zwrotnicy tuz przed zblizajagcym si¢ taborem.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego taboru sa
wlasciwie nastawione, a tabor kierowany jest na wilasciwy tor zgodnie z
przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawac sygnaty samodzielnie w nastepujacych sytuacjach:
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1) przed dojechaniem do wagonow, ktoére manewrowy ma potgczyc,
2) gdy na polecenie kierownika manewroéw, wykonuje manewry jednoosobowo,
3) celem wstrzymania manewréw w razie grozacego niebezpieczenstwa,

15. Manewrowemu nie wolno oddala¢ si¢ z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i
zgody kierownika manewrow.

16. Manewrowy lub inny pracownik moze by¢ wyznaczony przez kierownika
manewrow do wykonywania czynnosci przygotowawczych zwigzanych z
rozrzadzaniem i zestawianiem sktadéw manewrowych jak:

1) rozlaczanie odprzegow,
2) obsada hamulca recznego,

17. Luzowania odprzegow dokonuje si¢ pomiedzy wagonami wedlug wskazan
kierownika manewrow. Nalezy zachowac nastepujaca kolejno$¢ czynnosci przy
luzowaniu odprzegdw:

1) zamkna¢ kurki przewodu hamulcowego, a po upewnieniu si¢ ze powietrze
zeszto z przewodu — roztaczy¢ sprzggi hamulcowe i zatozy¢ kazdy z nich na
wspornik,

2) rozkrgcié¢ sprzegi srubowe na dlugos¢ umozliwiajaca zrzucenie ich z haka za
pomocg drazka,

3).w przypadku jesli rozkrecenie sprzegow jest utrudnione nalezy uzy¢ rurki,

4) w razie zamarznig¢cia w okresie zimowym, sprzeg powinien by¢ podgrzany za
pomocg pochodni, a jezeli nie odniesie to skutku, woéwczas nalezy
powiadomi¢ maszynist¢ z zadaniem rozkrgcenia sprzggu (nie nalezy
podgrzewac sprzegu przy wagonie, do ktérego ze wzgledu na rodzaj tadunku
nie wolno zbliza¢ si¢ z otwartym ogniem),

5) podczas luzowania nalezy zwraca¢ uwage, czy:

a) odprzggi nie s3 zahamowane hamulcem recznym lub hamulcem
zespolonym, a gdy zachodzi potrzeba, odhamowa¢ wagony,

b) z taboru lub tadunku nie wystajg poza skrajni¢ przedmioty mogace
zagraza¢ bezpieczenstwu ludzi lub urzadzen,

) przy wychodzeniu spomigdzy wagonow nie zbliza si¢ po torze sasiednim
manewrujacy tabor.

18. Przed zakonczeniem dyzuru manewrowy powinien:
1) sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagondéw poza ukresami torow,

2) zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wagonow
hamulcem r¢cznym, zgodnie z postanowieniami regulaminu pracy bocznicy
kolejowej,

3) nie uzyte do zabezpieczenia wagondow przed zbiegnigciem kliny lub ptozy
hamulcowe zlozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone
sktadowa¢ w miejscu osobno wyznaczonym,

4) pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe na wsporniki; o wykonaniu powyzszego
zglosi¢ kierownikowi manewrow.
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1.

11.

12.

§ 2.3. Obowigzki druiyny pojazdu trakcyjnego

Druzyna trakcyjna wykonujaca manewry (maszynista) powinien obserwowac:
1) sygnaly i wskazniki, $cisle si¢ do nich stosowac,
2) prawidlowe nastawienie zwrotnic,

3) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzie na torze, pojazdy
drogowe na torze lub w jego skrajni, itp.),

4) czy tabor znajduje si¢ w granicach ukreséw oraz jego ruch po sasiednich
torach, w miar¢ mozliwosci, jezeli sklad manewrowy jest ciggniety, albo w
zasiegu widocznosci, jezeli jest pchany.

Maszynista powinien zna¢ kierownika manewrow, wykonywa¢ ruchy manewrowe
na jego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukcji i
nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.

Maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt
omowiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo polecenia zostaty wydane
w sposob niezgodny z przepisami lub w sposdb budzacy watpliwosci.

Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas
przerwy w pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w
lokomotywie spalinowej, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem
przez osoby niepowotane.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli nie
zagraza bezpieczenstwu ruchu i osob.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia prgdkosci jazdy powinno by¢ niezwtocznie
wykonane bez wzgledu na to, kto je wydal.

Podczas jazd manewrowych przez miejsca gdzie pracuja ludzie itp. maszynista
powinien podawac sygnat “Bacznos¢”.

Sktad druzyny lokomotywowej nalezy okresli¢ w regulaminie pracy bocznicy
kolejowej.

§ 3. Organizacja pracy manewrowej oraz urzadzenia i Srodki do jej wykonywania

Bocznica, na ktorej zatrudniana jest jedna lokomotywa lub na ktorej nie jest
zatrudniana lokomotywa, stanowi jeden rejon manewrowy.

Opis dozwolonych sposobow manewrowania, szczegdlnych postanowien
dotyczacych prowadzenia manewrdw na bocznicy oraz ograniczen, powinien by¢
ujety regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

3. Kierujagcym pracg manewrowa w obrgbie bocznicy jest kierownik manewrow, ktory

4.

organizuje pracg 1 ustala kolejno§¢ wykonania z Kierownikiem transportu.

Gdyby trudnosci w pracy wywolane warunkami zimowymi wystapitly bez
uprzedniej zapowiedzi zmian warunkow atmosferycznych, nalezy samorzutnie
przystapi¢ do akcji usuwania skutkow w celu umozliwienia normalnego toku pracy
manewrowe;j.
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5. Podstawowymi dokumentami uzywanymi przy wykonywaniu pracy manewrowej
sa:
1) wykaz zdawczy i zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania mig¢dzy
pracownikami bocznicy i pracownikami Przewoznika.,

2) inne ustalone w regulaminie pracy bocznicy kolejowej lub w zawartych z
przewoznikami umowach.

5. Rodzaj tacznosci stosowanej przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien by¢
okreslony regulaminem pracy bocznicy kolejowe;.

§ 4. Wykonywanie ruchow manewrowych i podawanie sygnalow przy manewrach

1. Przy wykonywaniu manewrdw pojazd trakcyjny powinien znajdowaé si¢ na
poczatku lub na koncu sktadu manewrowego, a na spadku — w miar¢ mozliwos$ci od
strony spadku. Wyjatkowo na bocznicy na torach potozonych na poziomie lub na
pochyleniu nie wigkszym niz 2,5%o, mozna umieszcza¢ pojazd trakcyjny miedzy
przetaczanym taborem. Szczegdly w tym zakresie okresla regulamin pracy
bocznicy kolejowe;.

2. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegnigty ze soba. Grupy wagondéw lub
pojedyncze wagony nalezy odprzega¢ bezposrednio przed odjazdem lokomotywy
lecz po zabezpieczeniu pozostawionego taboru od zbiegnigcia..

3. W czasie jazdy wagony popychane powinny by¢ zawsze sprzegnicte z pojazdem
trakcyjnym.

4. Przed rozpoczeciem manewrowania tabor nalezy odhamowaé oraz usung¢ spod kot
taboru kliny, wzglednie ptozy hamulcowe.

5. Drogi przebiegu dla manewréw na zadanie kierownika manewroéw (ustawiacza)
nastawia dla rozjazdow przekladanych recznie, wyznaczony manewrowy. Za
prawidlowe nastawienie zwrotnic podczas pracy ~manewrowej ponosi
odpowiedzialno$¢ pracownik, ktory je obstuguje.

6.. Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrdéw, nalezy zwrotnice
nastawia¢ kolejno, poczynajac od najdalej potazonej, patrzac w kierunku
zamierzonej jazdy.

7. Jezeli tabor wjechal na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i
nastapito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ taboru. Jezeli nie ma widocznych
uszkodzen, nalezy tabor usung¢ ze zwrotnicy jazdg w kierunku z ostrza iglicy.

Nastgpny ruch manewrowy przez t¢ zwrotnice moze si¢ odby¢, gdy pracownik
obstugujacy zwrotnice stwierdzi nalezyty stan i prawidlowe dziatanie zwrotnicy
oraz zezwoli na jazdg.

8. Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczen w granicach
wlasnego rejonu manewrowego.

9. Gdy odebranie sygnatu Rm1 “Do mnie” lub Rm2 “Ode mnie”, byto niemozliwe lub
utrudnione, to w przypadkach, w ktorych wymagane jest danie odpowiedniego
sygnatu, sygnat ten mozna zastgpi¢ stowami: “Lok nr ........ lub sktad manewrowy
....... jecha¢ w kierunku .......”, przekazanymi za pomoca urzadzen tacznosci.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawaé¢ dla kazdego
przebiegu manewrowego oddzielnie.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnigciu lub rozprzggnigciu
taboru wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy wagonow.

Bez polecenia kierownika manewrow nie wolno wykona¢ zadnego ruchu
manewrowego.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny by¢
wydawane 1 przekazywane w sposob krotki, zwigzty, jasny 1 wyrazny, aby ich
wykonanie nie nasuwato zadnych watpliwosci. W przypadku niejasno$ci, na
zadanie odbierajgcego polecenia badz informacje muszg by¢ przez kierownika
manewréw bezwzglednie powtorzone.

Przed daniem sygnalu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewrow
powinien osobiscie przekona¢ si¢, czy manewrowy wyznaczony do obstugi
zwrotnic dat pozwolenie na jazd¢ manewrowg oraz nie ma przeszkod dla
uruchomienia taboru (ptozy lub kliny pod kotami, zahamowane wagony, tabor poza
ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikow lub oséb postronnych itp.).

Usunigcie ptozow lub klinéw spod kot wagondéw jak 1 odhamowanie wagonoéw oraz
sprawdzenie ukresu, kierownik manewréw moze zleci¢ manewrowym, ktorzy
wykonanie polecenia powinni zglosi¢ w sposodb uprzednio ustalony. Polecenie
wykonania ruchu manewrowego daje kierownik manewrow za pomocg
obowigzujacych sygnatow. Jezeli maszynista nie widzi sygnatu kierownika
manewréw, wowczas sygnaly podawane przez niego, manewrowy powinien
powtarzac.

Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie
manewrujacego taboru, po ktérej znajduje si¢ stanowisko maszynisty. Jezeli sktad
manewrowy znajduje si¢ na tuku, druzyna manewrowa powinna znajdowac si¢ po
wewnetrznej stronie tuku.

W przypadku, gdy kierownik manewrdéw nie moze przekazywaé maszyniscie
sygnatow osobiscie lub poprzez manewrowych, dopuszcza si¢ na warunkach
okreslonych w regulaminie, mozliwo$¢ przekazania polecenia przez radiotelefon.

Podczas wykonywania manewréw kierownik manewrdw powinien znajdowac si¢ w
miar¢ mozliwos$ci w takim miejscu, aby mogt obja¢ wzrokiem manewrujacy tabor,
jego droge przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej oraz mogt
porozumiewac si¢ z nimi. Jezeli kierownik manewrow nie moze dokladnie widzie¢
catej drogi przebiegu pchanego taboru i szybko porozumiewac si¢ z pracownikami
wykonujagcymi manewry, wowczas na pierwszym pchanym wagonie powinien
znajdowac si¢ pracownik, ktory powinien obserwowac droge przebiegu 1 w razie
przeszkody do jazdy natychmiast poda¢ sygnat “Stoj”. Jezeli pracownik nie
moze zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie, wowczas powinien on
poprzedza¢ pieszo pchany sktad manewrowy. W porze ciemnej pracownik ten
powinien mie¢ latarkg zwrdécong §wiattem w kierunku jazdy.

Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojacego taboru w celu sprzegniecia, przy
czole stojacego taboru powinien znajdowac si¢ pracownik i oswietla¢ latarkg
stojacy tabor. Ponadto pracownik ten ma za zadanie o§wietlenie miejsca wykonania
sprzegania oraz ubezpieczenie pracownika zatrudnionego przy sprzeganiu taboru.
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18. Po ukonczeniu manewrow zabrania si¢ pozostawiania taboru poza i w ukresach
torow, na zeberkach i torach ochronnych, migdzy rozjazdami taczacymi sasiednie
tory oraz w innych miejscach, wskazanych w regulaminie pracy bocznicy
kolejowej.

19. Manewry z reguly wykonywane sg na torach zaj¢tych, w zwigzku z czym nalezy je
wykonywac z predkoscig gwarantujacg zachowanie bezpieczenstwa ludzi, taboru i
tadunku. Zachowanie bezpieczenstwa zalezne jest od wzrokowej obserwacji drog
przebiegu, sygnatow i1 przeszkod oraz stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w
zalezno$ci od warunkéw. Predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekraczaé
predkosci 25 km/h oraz okreslonych w regulaminie pracy bocznicy, z wyjatkiem
nastepujacych przypadkow:

1) 20 km/h — przy jezdzie przez przejazdy kolejowe niestrzezone,

2) 10 km/h — przy wykonywaniu manewréw z wagonami zatadowanymi towarem
niebezpiecznym z wyjatkiem oznaczonych nalepkami nr 8, nr 15 wg RID
(Regulamin  dla  migdzynarodowego przewozu koleja  materiatlow
niebezpiecznych) dla ktorych obowiazujg predkosci mniejsze, z przekroczong
skrajnig lub wyjatkowo cigzkimi o masie powyzej 60 ton w jednej sztuce, po
uprzednim zawiadomieniu maszynisty przez kierownika manewrow.

3) 5 km/h — jezeli regulamin pracy bocznicy nie postanawia dalszego
zmniejszenia predkosci:

a) przy przetaczaniu wagonow zatadowanych towarem niebezpiecznym
oznaczonym nalepka ostrzegawcza Nr 8 wg RID (Regulamin dla
migdzynarodowego przewozu materialdow niebezpiecznych), wyobrazajaca
probowke, z ktorej krople spadaja na przekrdj poprzeczny ptyty i na rgke
(materiaty zrace), wagony oznaczone nalepka ostrzegawcza Nr 15 wg RID
wyobrazajacg trzy trojkaty czerwone z czarnym wykrzyknikiem - zakaz
staczania i odrzutu (zal. 2) 1 cystern oznaczonych pomaranczowym pasem,

b) przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzdéd poprzedzanego
przez pracownika, gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym
wagonie,

C) przy przetaczaniu wagondow za pomocg silnikowego pojazdu drogowego,

4) 3 km/h—

a) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do

stojacego taboru,

b) przy przetaczaniu taboru z pomocg sity ludzkiej i kotowrotu linowego.

W czasie zlych warunkéw atmosferycznych (gwattowna burza, zamieé
$niezna, gotoledz, mgta), w razie braku nalezytej widoczno$ci nalezy zmniejszy¢
predkosc¢ jazdy tak, aby manewrujacy tabor mogt by¢ zatrzymany natychmiast w
przypadku pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

20. Szczegdtowe postanowienia w tym zakresie w zaleznosci od warunkow
miejscowych nalezy ujaé w regulaminie pracy bocznicy kolejowej.
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§ 5. Hamowanie wagonow

1. Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i
reczny. Bez czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty
do wykonywania manewrdéw. Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w
granicach jego sily pociagowej, jezeli regulamin pracy bocznicy z uwagi na
warunki miejscowe nie wprowadza w tym zakresie ograniczen.

2. W czasie wykonywania manewrow pojazdem trakcyjnym dlugos¢ sktadu
manewrowego moze wynosic:

Przy wigkszych grupach manewrowych
Na pochyleniu Bez obstugiwanych sktad powinien by¢ obstugiwany;
hamulcow 1 ham. wag. r¢czny lub
wagonowych 2 zesp. na kazde rozpoczete:

Na poziomie do 1%o 20 wag. 20 wag.
Od 1%o do 2,5%o 15 wag. 15 wag.
Od 2,5%o0 do 5%o 12 wag. 12 wag.
Od 5%o do 8%o 10 wag. 10 wag.
od 8%o do 10%o 5 wag. 5 wag.
powyzej 10%o 3 wag. 3 wag.

3. Jezeli dlugos¢ sktadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba wagonow
bez czynnych hamulcow rgcznych i ma by¢ on hamowany hamulcem zespolonym,
wowczas kierownik manewrdéw powinien wykona¢ uproszczong probe hamulca
zespolonego i sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem r¢cznym to nalezy obsadzi¢
przede wszystkim hamulce wagonoéw tadownych znajdujace si¢ na pomostach
wagonow. Przed uruchomieniem taboru nalezy sprawdzi¢ dzialanie hamulcow
recznych.

Sprawdzenie polega na dokrgceniu dzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy
przekona¢ sig, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota, naciskajac
silnie stopa na klocek hamulcowy.

Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strone, nalezy hamulec
wyluzowa¢ oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsungty si¢ od obrgczy kota na
dostateczng odlegtos¢ (nie ocierajg o obregcze kot).

Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnigciem moga by¢ uzywane hamulce
reczne wszystkich typow.

4. Do hamowania wagonow w czasie manewrow nalezy uzywac:
1) ptozéw hamulcowych.
2) recznych hamulcéw wagonowych.

5. Przed rozpoczgciem manewrdw nalezy sprawdzi¢, czy majace by¢ uzyte rgczne
hamulce wagonowe dziatajg sprawnie.

6. Plozy hamulcowe stuza do zmniejszania predkosci biegu toczacych sig¢
odprzggoéw oraz do ich zatrzymywania.

Nie wolno uktada¢ 2 ptozéw na obu tokach szyn na rdwnej wysokosci.
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7. W przypadku toczenia si¢ wagondéw, manewrowy (ustawiacz) powinien byc¢
zwrocony twarzag w kierunku toczacych si¢ wagondw i obserwowal je,
jednoczes$nie wyktadajac ptdéz w celu zatrzymania

6. Plozy nalezy zaktada¢ w bezpiecznej odleglosci przed toczacym si¢ wagonem tj. 15
— 20 m, po czym nalezy si¢ odsung¢ od utozonego ptoza w kierunku zgodnym z
biegiem odprzegu, aby nie ulec zranieniu w razie wybicia ptoza.

§ 6. Sprzeganie i rozprzeganie taboru

1. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z lokomotywa manewrowa.

2. Sprzeganie i rozprzeganie taboru w czasie manewrdéw nalezy do pracownikow
wykonujacych manewry.

3. Zabrania si¢ regcznego sprzggania i rozprz¢gania taboru bedacego w ruchu.
Dozwolone jest natomiast doci$nigcie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego
sprzegniecia lub rozprzegnigcia. Wejscie pomigdzy tabor lub wyjscie spomiedzy
taboru moze nastapi¢, gdy tabor nie jest w ruchu.

4. Przy wchodzeniu pomigdzy wagony dla dokonania sprzegnigcia lub rozprzegnigcia
wagonow nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$¢. Wchodzac nalezy schyli¢ sie
ponizej zderzaka, chwytajac reka za uchwyt umocowany pod zderzakiem do
czolownicy wagonu.

5. Sklad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko (dla uniknigcia
nadmiernych szarpnig¢ w czasie wykonywania ruchow manewrowych).
Lokomotywe manewrowa nalezy sprzegna¢ z pierwszym wagonem w taki sposob,
aby zderzaki stykaly si¢ ze soba.

6. Przy laczeniu wagondéw w skladzie manewrowym nalezy najpierw zatozy¢ na hak
sprzeg cigglowy 1 odpowiednio skrecié, po czym polaczy¢ sprzggi hamulcowe,
dopiero po tym otworzy¢ kurki powietrzne. Przy roztagczaniu wagondéw czynnosci
odbywaja si¢ w odwrotnym porzadku, przy czym najpierw nalezy zamyka¢ kurek
przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego. Roztaczone sprzegi
hamulcowe nalezy zatozy¢ na wsporniki.

Zamykanie kurkow przewodu hamulcowego, roztaczanie sprzegéw hamulcowych,
zakladanie tych sprzgegow na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po
catkowitym zatrzymaniu si¢ taboru.

7. Sprzeganie 1 rozprzgganie taboru w sktadzie manewrowym oraz sprzgganie taboru
przygotowanego celem wlaczenia do sktadu manewrowego nalezy do obowigzkow
pracownikow wykonujacych manewry.

8. Sprzegganie 1 rozprz¢ganie czynnego pojazdu trakcyjnego przy jednoosobowej
obsadzie lokomotywy, ze skladem manewrowym nalezy do obowigzkéw druzyny
manewrowe;j.

Maszynista w kazdym przypadku odpowiedzialny jest za nalezyte sprzegnigcie
obslugiwanego pojazdu trakcyjnego ze sktadem manewrowym oraz za otwarcie
kurkéw przewodu hamulcowego, migedzy pojazdem trakcyjnym i sktadem.

Przed potaczeniem sprzegéw hamulcowych sktadu manewrowego z przewodem
pojazdu trakcyjnego nalezy otworzy¢ kilkakrotnie kurek koncowy przewodu
hamulcowego pojazdu trakcyjnego celem usunigcia ewentualnych skroplin i
zanieczyszczen w przewodzie.
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10.

10.

Przy sprzgganiu wagonow nalezy zwraca¢ uwage na wilasciwe trzymanie sprzegu
wagonowego. Palgk sprzegu nalezy trzymaé¢ w dolnej jego czesci przy nakretce,
przestrzegajac przy tym, aby palce rgk znajdowaly si¢ po zewngtrznej stronie
palaka. Zarzucanie patagka sprzegu na hak wagonu laczonego powinno by¢
dokonywane szybko, a r¢ce natychmiast usuni¢te. Zdejmowanie palaka sprzegu z
haka nalezy dokonywa¢ w kolejnosci odwrotnej, zwracajac przy tym uwage, aby
opuszczony sprzeg nie zranit ndég pracownika rozprzegajacego wagony.

Pracownik nie powinien znajdowaé si¢ dtuzej pomiedzy wagonami, niz wymaga
tego wykonanie koniecznych czynno$ci zwigzanych z poltaczeniem lub
roztaczeniem taboru.

Sprzegi taboru nie uzyte do sprzggania nie powinny zwisa¢ nizej anizeli 140 mm
ponad gtowke szyny (wedlug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu
manewrow, sprzegi nie uzyte do potaczenia wagondw nalezy zalozy¢ na haki
zarzutowe.

§ 7. Zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem

Pojazd kolejowy (tabor) nie bedacy w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed
zbiegnigciem w nastepujacych przypadkach:
1) w czasie manewrow, jezeli zachodzi mozliwo$¢ zbiegnigcia taboru, a
zwlaszcza, gdy pochylenie toru wynosi powyzej 2,5%o, wieje silny wiatr itp,

2) po ukonczeniu manewrow.

W czasie manewréw pozostawiajac tabor w poblizu ukresu, lub innego miejsca,
ktére powinno by¢ wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na
przypadek przesunigcia si¢ taboru wskutek rozprezenia si¢ sprezyn zderzakowych,
lub uderzenia przez inny tabor.

Zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem dokonuje si¢ w poszczegdlnych
przypadkach przez sprzegniecie 1 zahamowanie lub podplozowanie a mianowicie:

1) stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzggnacé ze soba z wyjatkiem tych
grup taboru, lub pojedynczych pojazddéw, ktore zostaly podstawione na
wyznaczone miejsca (punkty tadunkowe, naprawcze itp.); w kazdej grupie
tabor powinien by¢ sprzggnigty ze soba,

2) oprocz sprzegnigcia nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym:

a) jeden pojazd — gdy grupa potaczonego taboru nie przekracza 10
pojazdow,

b) dwoch skrajnych pojazdow — gdy grupa potaczonego taboru przekracza
10 pojazdéw; pojazd oddzielnie stojacy nalezy zahamowa¢ hamulcem
recznym,

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcéw recznych, to oprocz sprzggnigcia
taboru nalezy zabezpieczy¢ plozami skrajne kota grupy taboru lub
pojedynczo stojagcego pojazdu. Jezeli w przypadku wskazanym w pkt. 2 lit b)
w grupie taboru znajduje sie¢ tylko jeden pojazd z hamulcem rgcznym, to
niezaleznie od zahamowania go nalezy grupe¢ te zabezpieczy¢ ptoza od tej
strony, od ktorej brak jest pojazdu z hamulcem rgcznym lub od strony w
ktora istnieje mozliwos¢ zbiegnigcia taboru,

4) jezeli tor znajduje si¢ na pochyleniu ponad 2,5%o ,
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Do podklinowania taboru stuzg kliny drewniane pojedyncze lub podwdjne oraz
ptozy hamulcowe. Zabrania si¢ uzywania do zabezpieczenia wagonoéw przed
zbiegnieciem, kamieni, kawatkéw drewna, zelaza itp. przedmiotow.

Sposob zabezpieczania taboru przed zbiegnigciem nalezy okre$lic w regulaminie
pracy bocznicy kolejowe;j.

Za wlasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem odpowiedzialny jest
pracownik wykonujacy manewry natychmiast po ich zakonczeniu lub po
odstawieniu przetoczonego taboru przed odczepieniem lokomotywy. Manewrowy
wyznaczony do tego celu przez kierownika manewréw zglasza mu wykonanie
polecenia osobiscie lub za pomocag $rodka lacznosci. Gdy manewry wykonuje
kierownik manewrow jednoosobowo lub na jego polecenie manewrowy, ponosi on
odpowiedzialno$¢ osobistg za wlasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem.

§ 8. Manewry przez przejazdy drogowe i przejscia dla pieszych

Przed przejazdem manewrujacego taboru przez przejazd drogowy lub przejscie bez
rogatki nalezy da¢ sygnal “Baczno$¢”; predkos¢ nalezy ograniczy¢ do predkosci
okreslonej w regulaminie pracy bocznicy kolejowej, nie moze by¢ ona wyzsza jak
20 km/h. Nalezy bacznie obserwowac przejazd wzglednie przejscie tak, aby w razie
zauwazenia przeszkody do jazdy natychmiast zatrzymac tabor; w razie pchania
taboru manewrowy powinien znajdowa¢ si¢ na pierwszym pojezdzie lub
poprzedzac go i podawac odpowiednie sygnaty.

W przypadku odbywania si¢ ruchu drogowego na drogach dojazdowych do
przejazdu kolejowego, manewry nalezy zatrzymac i wstrzymac ruch drogowy.
Wstrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa si¢ przez podniesienie rgki do
gory w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu drogowego z tarcza do zatrzymania
pojazdow, ktora ma ksztatt czerwonego kota z biatym obrzezem. Zatrzymanie ruchu
drogowego w nocy odbywa si¢ przez wykonywanie ruchow pionowych uniesiong w
gore latarkg reczng z czerwonym $wiattem zwréconym w kierunku nadjezdzajacego
pojazdu drogowego.

W razie potrzeby dodatkowe warunki i ostrozno$¢ w czasie manewrowania przez
przejazdy 1 przejscia w zaleznosci od warunkéw lokalnych nalezy umiesci¢ w
regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

§ 9. Manewry z wagonami zawierajacymi towar niebezpieczny,
przesylke z przekroczong skrajnia lub wagonami uszkodzonymi.

Podczas przetaczania wagondéw w poblizu ktorych pracujg ludzie, zatadowanych
tadunkiem ulegajacym przesunieciu, wagonéw z przekroczona skrajniag oraz
wagonow zatadowanych ladunkiem niebezpiecznym 1 oznaczonych nalepkami
ostrzegawczymi nalezy zachowac szczegodlng ostroznos¢.

Podczas wykonywania manewrdéw rozmieszczenie wagonow z towarami niebez-
piecznymi wzgledem lokomotywy, wagonu z ogrzewaniem ogniowym, wagonu z
ludZzmi, wagonu zaladowanego dlugimi przedmiotami oraz wiaczenie ich jako
ostatnie w sktadzie manewrowym, nie wymaga stosowania wagondw ochronnych
(odlegtosci ochronnej).Odlegtos¢ ochronng nalezy zachowa¢ podczas
wykonywania manewrow z wagonami zaladowanymi materiatami lub
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przedmiotami wybuchowymi — pomiedzy kazdym wagonem z materiatami lub
przedmiotami klasy 1, zaopatrzonym w duze nalepki ostrzegawcze wzorunr 1, 1.5
lub 1.6, jak rowniez wagonami, na ktorych sg zatadowane kontenery wielkie,
oznaczonymi duzymi nalepkami ostrzegawczymi wzoru nr 2.1, 3, 4.1,4.2,4.3, 5.1

lub 5.2",

Przed rozpoczgciem manewrowania z ladunkiem tatwopalnym lub innym
tadunkiem niebezpiecznym nalezy przekonac sie:

1) czy okna w wagonach krytych, a pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg

szczelnie zamknigete,

2) czy z wagondéw krytych lub cystern nie ma usypow lub wyciekow.
O manewrowaniu z tadunkiem niebezpiecznym, kierownik manewréw powinien
uprzedzi¢ druzyne lokomotywowa i manewrowego wykonujacych manewry z tym
tadunkiem.
Przy wagonach z tadunkiem tatwo =zapalnym =zabrania si¢ podgrzewania
zamarznigtych sprzegdéw wagonowych otwartym ogniem.
Wagony zatadowane przesytkami przekraczajagcymi skrajni¢ tfadunkowa powinny
by¢ obustronnie okartkowane odpowiednig nalepka.
Podczas manewrow z wagonami zatadowanymi fadunkami o przekroczonej skrajni
nalezy zastosowaé szczegOlne srodki ostroznos$ci, jak np. zmniejszenie predkosci
przetaczania (predkos¢ max. 10 km/h), unikanie szarpania, naglego hamowania itp.
Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajacym wykolejeniem dozwolone
jest przy udziale rewidenta taboru lub innego upowaznionego pracownika, do
ktérego wskazdwek kierownik manewrow powinien si¢ $cisle zastosowac.
Zabrania si¢ zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikow nalepek
umieszczonych na taborze przez rewidenta taboru.

§ 10. Przetaczanie wagonéw bez uzycia szynowego pojazdu trakcyjnego

Sitg ludzka, silnikowym pojazdem drogowym lub za pomoca kotowrotu linowego
wolno przetaczaé tylko taka ilo§¢ wagonow 1 z taka predkoscia, aby wagony te w
razie potrzeby mogly by¢ natychmiast zatrzymane.
Predkos¢ wagondéw przetaczanych $rodkami wymienionymi w ust. 1 nie moze
przekraczac:

1) 5 km/h —w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym,

2) 3 km/h — w razie przetaczania innymi wymienionymi $rodkami.

Manewry sita ludzka wolno wykonywa¢ na torach lezacych na poziomie lub na
spadku nie przekraczajacym 2,5 %o.

Przy przetaczaniu wagonow z pomoca sity ludzi, nie powinni oni znajdowac si¢
przed i1 za wagonami. Tabor nalezy popycha¢ idac obok niego, przy czym nalezy
uwazac, aby przy podstawianiu wagonow pod rampy, magazyny itp. pracOwWnicy
zaj¢ci dosuwaniem wagonow nie znajdowali si¢ migdzy wagonami a rampa lub
inng budowla.

Przy przetaczaniu wagonow z pomocg pojazdu silnikowego, pojazd silnikowy
powinien znajdowaé si¢ na zewnatrz toru. Drugi pracownik powinien w razie
potrzeby hamowac¢ przetaczane wagony hamulcem recznym lub ptozem.

Lancuch lub lina uzyta do ciagnigcia wagonéw powinny mie¢ dtugo$¢ co najmnie;j
2,5 m przy czym powinny by¢ zaczepione w sposob wykluczajacy mozliwosé
uszkodzenia wagonu, a umozliwiajacy natychmiastowe ich odczepienie w razie
potrzeby.
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10.
11.

12.

13.

14.
15.

11.

12.

Kierowca pojazdu silnikowego nie moze réwnoczesnie wykonywaé czynno$ci
kierownika manewrdéw, ani manewrowego.

W przypadku przetaczania wagondw na pochyleniu wigkszym niz 2,5%o srodkami
wymienionymi w ust. 1 z wyjatkiem przetaczania sita ludzka, niezaleznie od
srodkoéw stosowanych do zatrzymania wagonow, nalezy w odpowiedniej odlegtosci
od strony spadku zatozy¢ pt6z hamulcowy.

Przetaczane wagony powinny by¢ ze sobg sprzegnicte.
Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojacy tabor w celu jego uruchomienia.

Liny stuzace do przetaczania wagondéw przy pomocy kolowrotu linowego
(przeciagarki) powinny by¢ codziennie sprawdzane oraz w okresach, zgodnie z
dokumentacjg techniczng urzadzenia (DTR), badane na wytrzymatos¢.

Uzywanie lin ktore w wyniku codziennego przegladu lub okresowej kontroli
zostaly uznane za niezdatne do uzytku jest zabronione. Dla kazdej liny powinna
by¢ zatozona ksigzka w ktorej notuje si¢ wyniki badan liny i jej wytrzymatos$ci.

Lina powinna by¢ zakonczona hakiem, ktory zaczepia si¢ o uchwyt umieszczony na
ramie $ciany wagonu. Opieranie (zaczepianie) liny przeciggarki o inne miejsca lub
przedmioty o krawedziach ostrych, chropowatych jest zabronione.

Zaczepianie i odczepianie liny podczas ruchu wagondw jest zabronione.

Pracownicy zatrudnieni przy zaczepianiu i odczepianiu lin powinni by¢ zaopatrzeni
we wzmocnione rekawice.

Kierownik manewréw wykonujacy manewry bez uzywania pojazdu kolejowego z
napedem powinien zna¢ warunki miejscowe oraz by¢ przeszkolony i
przeegzaminowany w zakresie potrzebnym do kierowania tymi manewrami. Inne
osoby zatrudnione przy manewrowaniu kierownik manewréw powinien przed
rozpoczeciem pracy odpowiednio pouczy¢ i ustali¢ sposdb porozumiewania sig.

Sposob prowadzenia pracy manewrowej sposobami okreslonymi w ust. 1, z
uwzglednieniem warunkow miejscowych, szczegdélowo nalezy okreslic w
regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

§ 11. Prowadzenie manewrow przy obsludze punktow ladunkowych

Praca manewrowa przy dokonywaniu obstugi torow zdawczo - odbiorczych i
wewnetrznych punktéw tadunkowych powinna si¢ odbywaé¢ na warunkach
wskazanych w regulaminie pracy bocznicy kolejoweyj.

Zabrania si¢ przy obstudze punktow ladunkowych prowadzenia manewréw z
zastosowaniem odrzutow lub silnych uderzen w stojace wagony.

3. Przed dojechaniem lokomotywy czy skladu manewrowego do taboru, przy ktérym

odbywaja si¢ czynnos$ci tadunkowe, wzglednie zabieraniu (przetaczaniu) wagonow
w obrebie punktu fadunkowego, kierownik manewrow powinien:

1) zazada¢ od =zatrudnionych tam pracownikow przerwania czynnoS$ci
fadunkowych oraz zabezpieczenia znajdujacego si¢ w wagonach tadunku
przed mozliwo$cig uszkodzenia w czasie manewrdw,
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2) zazada¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odleglos¢ wszelkich pojazdow
drogowych,

3) zazadal odlaczenia od wagonow sprzetu do spuszczania cieczy i
zabezpieczenia go we wlasciwy sposob oraz pozamykania drzwi wagonoéw 1
opuszczenia wagondw przez pracownikow zajetych przy czynnos$ciach
tadunkowych,

4) sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomigdzy wagonami nie
znajdujg si¢ ludzie,

5) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czg¢$ci wagonowych, przyboréw tadunkowych,
usypoéw tadunku lub innych przedmiotow mogacych spowodowac
uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

6) sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje si¢ poza
skrajnig taboru oraz nie grozi obsuni¢ciem si¢ w czasie ruchu taboru; nalezy
przy tym mie¢ na uwadze, ze wolno skladowa¢ obok toru w odlegtosci co
najmniej:

a) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty i
materiaty nie ujete pod b),

b) 800 mm od zewngtrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel,
thuczen, kamienie, ziemia itp.),

7) upewni¢ si¢, ze wagony stojace na torach tadunkowych sg wlasciwie
zabezpieczone, aby nie nastgpito zbiegnigcie ich w momencie dojezdzania
lokomotywy lub sktadu manewrowego.

4. Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt. 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane
niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi odbywaja si¢ czynnosci tadunkowe czy
tez nie.

5. W czasie obstugi wewnetrznych punktéw ladunkowych zabrania si¢ druzynie
manewrowej chodzenia 1 przebywania na skladowanym tam tadunku.

6. Wykonywanie manewréw na punktach ladunkowych powinno odbywaé si¢
sprawnie, aby przerwa w czynnosciach tadunkowych byta jak najkrotsza.

7. W czasie trwania czynnosci tadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty
fadunkowe bez przerywania tych czynno$ci pod warunkiem, ze dostawiany tabor
zostanie zatrzymany przed pierwszym wagonem (od strony dostawianego taboru)
znajdujacym si¢ na tym punkcie i nie zetknie si¢ z nim.

8. Wagony, ktore dla wykonania manewrdéw zostaly zabrane z miejsca tadunkowego
pomimo nieukonczenia czynnosci fadunkowych, nalezy po wykonaniu manewrow
z powrotem podstawi¢ na miejsce z ktorego zostaty zabrane.

9. O zakonczeniu manewréw nalezy powiadomi¢ pracownikow zatrudnionych przy
czynnoS$ciach fadunkowych.

10. O wszelkich przyczynach, ktoére uniemozliwily obsluge wewngtrznego punktu
fadunkowego (brak skrajni, uszkodzenia wagonow, niewlasciwy zatadunek itp.)
kierownik manewréw powinien niezwtocznie powiadomi¢ Kierownika.
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§ 12 Poslugiwanie si¢ plozami hamulcowymi

1. P16z hamulcowy sktada si¢ z nastepujacych zasadniczych czegsci:

a) podeszwy §lizgowej z jedng lub dwoma wargami; przy podeszwie slizgowej
rozroézniamy: spod $lizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy,

b) korpusu (koziotka) z nasadka lub bez,
c) uchwytu.

2. Brzegi podeszwy ptoza zagicte sa w dot na szerokos¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi.
Od rozstgpu warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje si¢ dany ptoz.

3. Uzywane ptozy powinny odpowiada¢ typom szyn, na ktorych sg wyktadane. W
zalezno$ci od typow szyn stosowane sg plozy dwuwargowe o roznej szerokosci
powierzchni slizgowej (rozstgpu pomiedzy wargami) a mianowicie:

1) typ PL1 o szeroko$ci 73 mm, malowane na kolor czerwony — do szyn typu
S42, 549, 39, 41,

2) typ PL2 o szeroko$ci 78 mm, malowane na kolor zotty — do szyn typu 8, 15,
40 S60,

3) typ PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szeroko$ci 78 mm, malowane na kolor
pomaranczowy — do szyn typu 8, 15, 40, S42, S49, S60,

4. Malowanie ptozéw dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie
pomylek w ich zastosowaniu.

5. Zabrania si¢ stosowania ptozow o wymiarach nie przewidzianych dla danego typu
szyn.

6. Na bocznicy rodzaje uzywanych ptozéw hamulcowych oraz ich ilos¢ i lokalizacje
(rozmieszczenie na terenie bocznicy) nalezy okresli¢ w regulaminie pracy bocznicy
kolejowej.

7. Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtéwki
szyny 1 wilasciwa jego pracg, nalezy po wylozeniu ploza ruchem §$lizgowym
przesung¢ go nieco w kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwracaé uwage,
aby warga ptoza dobrze przylegata do wewnetrznej krawedzi gtéwki szyny.

8. Plozéw nie wolno wyktada¢ w nastepujacych miejscach:

1) bezposrednio przed i za ztaczami szyn; ptoz nalezy zaktada¢ w odleglosci co
najmniej 1 m za zlaczem,

2) na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica, gdyz moze to
spowodowac zacigcie si¢ ptoza 1 uszkodzenie iglicy; w razie koniecznos$ci
ploz mozna zaktada¢ przed rozjazdem zwyczajnym tylko na tej opornicy, do
ktorej nie przylega iglica,

3) narozjezdzie przed krzyzownica i przed skrzyzowaniem torow,
4) na zewngtrznym toku szynowym w tukach,
5) tuz przed przejazdami i na przejazdach,

6) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu,
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9.

Nie wolno uzywaé plozow uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny by¢
wylaczone z uzycia, jezeli majg nastepujace wady:

1) nieprzepisowe wymiary,

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, peknigty lub zadarty do gory,
3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

4) wargi sa uszkodzone lub bardzo zuzyte,

5) korpus jest ztamany lub pgkniety,

6) nasadka jest ztamana, trzyma si¢ na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

7) uchwyt jest zlamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ploza jest
niewygodne,

8) nity laczace stopke z podeszwa sa obluzowane lub widoczne jest peknigcie
spawu.

10. Podczas pracy plozy nalezy smarowac, przestrzegajac nastepujacych zasad:

1) smaruje si¢ nasadke aby spowodowac jak najdtuzsze obracanie si¢ kota, co
powoduje skrocenie drogi hamowania, a manewrowemu oszczgdza drogi,

2) spod podeszwy §lizgowej nalezy lekko smarowac podczas upatéw ulewnego
deszczu, mokrego $niegu oraz przy zardzewialych gldwkach szyn; lekkie
smarowanie zapewnia réwnomierne i pewne hamowanie oraz zmniejsza
mozliwo$¢ zacigcia sie plozy,

3).zabrania si¢ smarowania podeszwy ptoza przy matych opadach deszczu,
szronie, gololedzi, rosie, silnej mgle,

4) nie wolno smarowa¢ powierzchni tocznej gtowki szyny,

5) szyny, na ktora naktada si¢ ptdz, nie wolno posypywac piaskiem, natomiast
mozna posypywac piaskiem szyne przeciwlegla, po ktoérej toczy sie koto
hamowanej osi.

11. Plozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny by¢

12.

13.
14.

15.

utozone w rejonie manewrowym na przeznaczonym do tego celu stojaku lub tawie,
rozmieszczonych w zalezno$ci od warunkéw miejscowych 1 ustalen zawartych w
regulaminie pracy bocznicy. Ptozow uszkodzonych nie wolno uktada¢ razem z

dobrymi.

Plozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ ocechowane oraz
oznakowane ustalonym skrotem tak, aby ustalone symbole nie powtarzaty sie w
obrebie jednej bocznicy. Oznaczenie powinno by¢ trwate 1 czytelne przez caly
okres uzytkowania ptoza.

Plozow nie wolno rzucaé na ziemig, podeszwa $lizgowa do spodu.
W porze zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia plozow, nie nalezy ich kfas¢ na
Sniegu.
Zacigcie si¢ ploza na gltowce szyny prowadzi z reguty do uszkodzen tadunku,
taboru lub do wykolejenia, przy czym:
1) przyczynami zacigcia si¢ plozoéw mogg by¢:
a) nadmiernie sptaszczone glowki szyn — nie obcigte sptywy,
b) nie podbite i Zle utrzymane styki szyn — styki wiszace,
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16.

17.

C) nierdwny poziom szyn na stykach,
d) niewlasciwe smarowanie ptozoéw lub zanieczyszczenie podeszwy,
e) najechanie na pt6z z nadmierng predkoscig tj. ponad 25 km/h (7 m/sek.),
f) uzycie ptoza nicodpowiedniego dla danego typu szyny,
g) wylozenie ploza tuz przed stykiem szyn,
h) najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,
1) nadmierne boczne zuzycie zewngtrznej strony gléwki szyny skrzydtowej
naprzeciw dzioba wyrzutni,
2) przyczynami zrzucania ploza z szyny mogg byc¢:
a) niewlasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,
b) niewlasciwe smarowanie ptozow,

C) nie przyleganie jezyka podeszwy ptoza do szyny (podeszwa skrzywiona,
nadmiernie zuzyta, peknigta, jezyk nadtamany, urwany, splaszczony,
zadarty do gory),

d) nie przyleganie wargi ptoza do wewngtrznej bocznej powierzchni glowki
szyny,

e) niewtasciwe ulozenie ploza na szynie (wylozenie ukosne do szyny,
bezposrednio za stykiem szyny, nie przyleganie podeszwy ploza do
powierzchni $lizgowej gtowki szyny),

P16z, ktory ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazaé jako
uszkodzony, do czasu ogledzin przez kierownika manewrdéw i okreslenia dalszej
przydatnosci.

Po zestawieniu sktadu manewrowego nalezy obej$¢ go z obu stron celem
sprawdzenia 1 usuni¢cia wszystkich ptozéw spod wagondw, pozostawiajac tylko
ptozy pod kotami skrajnych wagonow dla zabezpieczen sktadu przed zbiegnigciem.

Po ukonczeniu manewrdéw druzyna manewrowa powinna usunaé z tordw zbedne
ptozy 1 umiesci¢ je na wyznaczonym miejscu.

§ 13. Ogolne zasady zestawiania skladow na torach zdawczych

Sktadem grupy zdawczej nazywamy razem zestawiony tabor przygotowany do
zabrania na torze zdawczym.

Sktad grupy zdawczej pod wzgledem zestawienia, (za wyjatkiem osygnalizowania)
powinien odpowiada¢ warunkom ustalonym dla pociagow, tj:

1) w sktadzie powinny znajdowac si¢ tylko takie wagony, ktore odpowiadaja
warunkom przewozu pod wzgledem bezpieczenstwa,

2) wagony powinny by¢ zdatne do ruchu; wagony uszkodzone moga by¢
wlaczane do sktadow, jezeli rodzaj uszkodzen nie zagraza bezpieczenstwu
ruchu lub przewozonych towarow,

3) sktad powinien by¢ zestawiony, wedlug postanowien zawartych w
regulaminie pracy bocznicy kolejowej,
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4) tabor powinien by¢ przepisowo sprzegnigty,

5) wagony w stanie préoznym powinny by¢ czyste z wyjatkiem wagonow
kierowanych do mycia lub dezynfekcji; wagony powinny by¢ pozamykane i
odpowiednio okartkowane,

6) drzwi wagondow powinny by¢ zabezpieczone przed otwarciem sie pod
wplywem ruchu pociagu; drzwi wagondéw krytych w stanie préoznym
wewnatrz mokrych, moga by¢ uchylone, lecz powinny by¢ unieruchomione
hakiem zarzutnym,

7) wszystkie klonice wagonowe powinny znajdowaé si¢ we wilasciwych
miejscach (gniazdach) nalezycie zabezpieczone przed wypadnigciem;
ktonice zelazne posiadajace tancuchy powinny by¢ powigzane tancuchami,

8) tadunek na wagonach niekrytych powinien by¢ przepisowo zatadowany,
wlasciwie rozmieszczony (réwnomiernie) i umocowany,

9) warunki przewozu towaréw niebezpiecznych, ich podzial oraz oznaczanie
wagonow specjalnymi nalepkami, okre$la: ,,Wytyczne postgpowania przy
przewozie koleja  towarow  niebezpiecznych”, ,Regulamin dla
migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych” RID
oraz Zatacznik nr 2 do Umowy SMGS — ,,Przepisy o przewozie towarow
niebezpiecznych”

§ 14 Warunki wlaczania wagonow do grupy zdawczej

Do sktadu grupy zdawczej, nie wolno wiacza¢ wagonéw z uszkodzeniami lub
brakami, mogacymi zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lub tadunku.

Okreslenia przydatno$ci wagonu do ruchu dokonujg rewidenci wagondéw, a tam
gdzie ich nie ma — kierownik manewrow.

Kierownik manewrow dokonuje kwalifikacji wagonu do ruchu na podstawie
ogledzin 1 sprawdzenia czy wagon nie posiada usterek widocznych bez
dokonywania szczegdétowych pomiarow 1 badan. Jezeli kierownikowi manewrow
nasuwajg si¢ watpliwosci co do przydatnosci wagonu do ruchu to powinien on
zasiegna¢ w tym wzgledzie opinii maszynisty, ktéra do czasu szczegdlowego
zbadania wagonow przez rewidentow wagonow jest obowigzujaca.

Zabrania si¢ wlaczania do skladu grupy zdawczej wagonow, jezeli stwierdzono
usterki zagrazajace bezpieczenstwu ruchu jak np.:

1) obluzowanie obrgczy na kole,
1) pekniecie obreczy, wienca kota lub tarczy kota,

3) miejscowe wytarcie kota na powierzchni tocznej o dtugosci ponad 60 mm i
nalepy o dlugosci ponad 60 mm lub wysokosci ponad 1 mm,

4) peknigcie ostoi, wozka, czgsci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka
lub paséw ochronnych, peknigcie lub utamanie widel mazniczych lub zwor),
luzne widly maznic lub z brakiem nitow,

5) ztamanie koziotka sprezyny nosnej (resora),
6) przesuniecie sprezyny nosnej (resora) lub pidra resora,
7) pekniecie lub ztamanie gtownego pidra spr¢zyny nosnej,
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8) nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenia haka ci¢gtowego, ciegla, sprzggu
srubowego,

9) ztamanie stupka naroznego,
10) ztamanie lub peknigcie poduszek pod zbiornikiem cysterny,
11) przesunigcie zbiornika cysterny,
12) przechylenie pudta wagonowego ponad 75 mm w wagonie towarowym,
13) uszkodzenie maznicy powodujace wycickanie smaru,

14) brak elementu zabezpieczajacego zestawy kotowe (w ksztatcie litery “T”) w
wozkach typu 25 TN.

Stwierdzenie usterek wymienionych w pkt 3, 12 dokonuje si¢ szacunkowo.
5. Zabrania si¢ wiaczania do sktadow grup zdawczych wagonow:

1) po wykolejeniu lub znajdujacych si¢ w sktadzie manewrowym, ktory ulegt
wypadkowi (zderzeniu, wykolejeniu, najechaniu) do czasu orzeczenia przez
wlasciwego pracownika (rewidenta wagondéw, maszynist¢ lub innego
odpowiednio kwalifikowanego pracownika) o ich przydatnosci do ruchu,

2) z nalepkami o tre$ci zakazujacej wlaczenie ich do pociagu,

3) zatadowanych i zabezpieczonych niezgodnie z przepisami o tadowaniu
wagonoéw towarowych,

4) bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej, z wyjatkiem probnych i
nowych wagonow przesytanych z wytworni do stacji przeznaczenia,

5) z przekroczonym terminem rewizji okresowej, z wyjatkiem przypadkow
przewidzianych umowami mi¢dzynarodowymi,

6).z brakiem lub uszkodzonymi plombami na tadownych wagonach krytych i
specjalnych jak rowniez na proznych cysternach i chtodniach,

7) z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem si¢
klap przy wagonach krytych i cysternach,

8) z widocznymi $ladami uszkodzenia wagonow tadownych mogacych
spowodowac ubytek lub uszkodzenie przewozonego tadunku,

9) z widocznym przesuni¢gciem tadunku na wagonach niekrytych mogacych
spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu 1 uszkodzenia tadunku.

§ 15. Rozmieszczanie taboru w skladzie grupy zdawczej

1. Sklady grupy zdawczej powinny by¢ zestawione zgodnie z postanowieniami
niniejszej instrukcji.

2. Dwa ostatnie wagony w grupie zdawczej muszg mie¢ czynny hamulec zespolony, z
wyjatkiem przypadku wskazanego w ust. 3. Ponadto ostatni wagon powinien
posiada¢ wspornik do zaktadania sygnatu kofica grupy zdawcze;.

3. W grupie zdawczej za ostatnim wagonem z czynnym hamulcem mozna wiaczy¢
bez czynnego hamulca jeden wagon (pojazd) uszkodzony, lecz zdatny do ruchu,
jezeli rodzaj uszkodzenia nie pozwala na wlaczenie go w innym miejscu. Wagon
taki (pojazd) powinien by¢ odpowiednio przygotowany do jazdy i wiaczony do
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przewodu gléwnego hamulca tak, aby w przypadku rozlaczenia nastapito
zadzialanie zespolonego hamulca pociggowego.

Wagony z przesytkami towardw niebezpiecznych w zestawionej grupie zdawczej,
pod wzgledem ich umieszczenia wzgledem lokomotywy, wagonu z ogrzewaniem
ogniowym, wagonu z ludzmi, wagonu zatadowanego dtugimi przedmiotami oraz
wilaczenie ich jako ostatnie w sktadzie manewrowym, nie wymaga stosowania
wagondéw ochronnych (odleglosci ochronnej).Odleglo$¢ ochronng nalezy zachowacé
podczas wykonywania manewrow z wagonami zaladowanymi materialami lub
przedmiotami wybuchowymi.

Wagony uzyte jako ochronne, a stykajgce sie bezposrednio z wagonami
zaladowanymi materiatlami, dla ktérych stanowig ochrong, musza odpowiadaé
doktadnie takim samym warunkom techniczno-ruchowym jakim odpowiadaja
wagony ochraniane.

Pod pojeciem “ odleglosci ochronnej” nalezy rozumie¢ odlegtos¢ liczong od tarczy
zderzaka lub $ciany kontenera wielkiego i powinna wynosi¢ co najmniej 18 metrow
lub odpowiada¢ 2 wagonom dwuosiowym lub jednemu wagonowi cztero- lub
wiecej osiowemu.

Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujace si¢ w sktadzie na hamulcach
zespolonych, powinny by¢ wiaczone i czynne.

Za prawidlowe zestawienie skladu grupy zdawczej i jej przygotowanie do
przekazania pracownikom przewoznika, odpowiedzialny jest ustawiacz.

Za prawidlowe przygotowanie sktadu do odjazdu, jak ustalenie masy ogolnej i
hamujacej, dlugosci sktadu, przeprowadzenie wymaganej proby hamulca
zespolonego, odpowiedzialni sg pracownicy przewoznika kolejowego.

§ 16. Wyposazenie pracownikéw zatrudnionych przy manewrach

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywaé podczas pracy
przydzielonych im $rodkéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego,
zapewniajacych swobode ruchow oraz bezpieczenstwo osobiste.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy
posiadac:
1) choragiewke sygnatowg, a w porze ciemnej sprawng latarke sygnatows,

2) gwizdawke ustna,
3) hetm (kask) i rekawice ochronne,

4) kamizelke ostrzegawcza.

3. Kierownik manewrow powinien by¢ ponadto wyposazony w radiotelefon przenos$ny

zapewniajacy tacznos$¢ z maszynista pojazdu trakcyjnego.
. No$¢ 1 rodzaj sprzetu, jaki powinni posiada¢ pracownicy zatrudnieni przy
wykonywaniu manewrdw, okresla regulamin pracy bocznicy kolejowe;.
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10.

11.

§ 17. Poruszanie si¢ po torach

W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach
powinni zwraca¢ uwagg na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkdd do przejscia i
przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtowkach
szyn.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostow
hamulcowych, przerw mig¢dzy stojacymi wagonami o ile odlegto$¢ migdzy nimi
wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojacy tabor przechodzac przez tor w
odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajagcym taborem, jak réwniez
bezposrednio za przejezdzajacym taborem.

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach 1 sprzegach wagonow.

Nie wolno przebywa¢ na migdzytorzu w czasie przejazdu manewré6w po Obu
torach, jezeli odlegto$¢ miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegélnie przy zesrodkowanym
nastawianiu. W przypadku koniecznej potrzeby przejécia przez rozjazd nie stawiac
stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglica i opornicg, ani na innych ruchomych
cze$ciach rozjazdu i napedu.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktorym dokonywane sg
manewry, a rampami, magazynami, wagami itp. obiektami przylegajacymi do tego
toru.

Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materialach zgromadzonych na mig¢dzytorzach do
wymiany nawierzchni wzglednie budowy wurzadzen oraz po materialach 1
przedmiotach pozostatych po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach
$niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

Nalezy zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢ w miejscach robdt z uwagi na mozliwos¢
wystepowania nie zabezpieczonych wykopow ziemnych.

W razie potrzeby przeniesienia materialow, przedmiotow, ci¢zar przypadajacy na
jedng osobe oraz odlegto$¢ przemieszczania nie moga przekracza¢C norm
okreslonych odrebnymi przepisami BHP.

§ 18. Jazda na taborze

Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego wagonu powinien by¢ zwrocony
twarzg w kierunku jazdy oraz trzymac si¢ reka za uchwyt wagonu.

W czasie, gdy tabor znajduje si¢ w ruchu, zabrania sig:
1) wychyla¢ si¢ poza skrajni¢ taboru,

2) przebywa¢ na  pochwach  zderzakowych,  sprzggach, stopniach
strzemigczkowych, drabinkach, na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem
uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi rozsuwanych.
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3) przebywa¢ na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze
uniemozliwiajg one znajdowanie si¢ pracownika w skrajni taboru,

4) przebywac¢ na stopniach taboru od strony wysokich ramp i innych urzadzen,
gdy stopnie znajdujg si¢ ponizej krawedzi tych urzadzen.

5) przebywac na stopniach taboru w czasie przejazdu obok bram, ogrodzen,
estakad itp. gdy zagraza to bezpieczenstwu pracownika,

6) przebywac na stopniach wejsciowych do lokomotyw,
7) zajmowac¢ miejsca w wagonie zaladowanym towarami niebezpiecznymi,

8) przebywa¢ na zderzakach wagonow, sprz¢gach wagondéw, tadunkach na
wagonach, dachach wagondow.

. Zabrania si¢ zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedacego w ruchu.

§ 19. Postepowanie w razie wydarzen lub zagrozenia bezpieczenstwa
w wykonywaniu pracy manewrowej

W przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu (wykonywania pracy manewrowej)
nalezy zastosowac wszelkie dostgpne srodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a
gdy jest to niemozliwe — do zmniejszenia skutkéw wypadku.

Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat si¢ o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu
bezpieczenstwa pracy manewrowej lub o wypadku kolejowym, powinien zglosi¢ to
niezwlocznie ustawiaczowi bocznicy.

Ustawiacz, ktory otrzymatl zgloszenie, powinien o tresci zgloszenia zawiadomié
Kierownika transportu i dyzurnego ruchu stacji obslugujacej (zgodnie z
postanowieniem regulaminu pracy bocznicy kolejowej), ktory wstrzymuje lub
zatrzymuje ewentualng obstuge bocznicy.

W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazajacej bezpieczenstwu jazd
manewrowych, nalezy przedsigwzig¢ odpowiednie $rodki w celu usunigcia tej
przeszkody, a jezeli nie jest to mozliwe, zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami
,»3t0]”, a w razie potrzeby podawac sygnat ,,Stdj” oraz wezwaé pomoc.

Pracownik, ktory zauwazyl =zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
(wykonywania manewrdw), moze dopiero wtedy opusci¢ miejsce zagrozenia, gdy
wykonat wszystkie czynno$ci zmierzajace do uniknigcia wypadku lub zmniejszenia
jego skutkow.

W razie zaistnienia wypadku z taborem na torach bocznicy nalezy niezwlocznie
ostoni¢ sygnatami ,,St6j” tor, na ktérym powstat wypadek 1 zglosi¢ o tym w sposob
podany w ust. 2 i 3.

Na miejscu wypadku ustawiacz, a gdy go nie ma prowadzacy pojazd kolejowy z
napedem, powinien przedsiewzig¢ odpowiednie srodki zapobiegajace nastepstwom
wypadku (ostonigcie sygnatami, zgloszenie itp.) oraz zapewniajgce niesienie
pomocy ofiarom wypadku, zabezpieczenie §ladow, ktore moglyby utatwic ustalenie
przyczyn wypadku oraz zabezpieczenia mienia kolejowego, zaktadu, tadunku, itp.
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W przypadku niezatrzymania si¢ lokomotywy lub sktadu manewrowego w miejscu,
w ktorym miat si¢ on zatrzymacé, nalezy sprawdzi¢ stan i dziatanie hamulcoéw
wedtug postanowien okreslonych w instrukcji trakcyjnej.

Jezeli ustawiacz lub inny pracownik spostrzegt lub dowiedziat sie, ze grupa
manewrowa lub wagony bez pozwolenia (uzgodnienia) wyjechaly na teren
bocznicy albo, ze zbiegly samoczynnie z miejsca ich pozostawienia, co
bezposrednio zagraza bezpieczenstwu ludzi lub taboru, nalezy postepowacé w naste-
pujacy sposob:

1) zatrzymac grup¢ manewrowa, tabor przy uzyciu dostepnych srodkow,

2) jezeli jest to mozliwe nalezy podawaé sygnatly drogowe (sygnaly D2 i D3
jezeli jest to lokomotywa lub lokomotywa z wagonami) i ostrzec pracownikow
pracujacych na tym torze i torach sgsiednich,

3) ostoni¢ przejazdy, usunac¢ z toru i skrajni sprzet oraz przybory tadunkowe,

4) powiadomi¢ dyzurnego ruchu stacji obstugujacej, jezeli (sktad manewrowy)
wagony staczaja w kierunku stacji.

§ 20. Wydarzenia i wypadki z ludZmi

W przypadku zastabniecia lub doznania obrazen przez osobe znajdujaca si¢ na
obszarze bocznicy pracownik, ktéry to zauwazyl lub dowiedziat si¢ o tym,
zobowigzany jest udzieli¢ pierwszej pomocy lub zapewni¢ udzielenie tej pomocy
przez innego pracownika, a w razie potrzeby wezwac pomoc lekarska.

Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru
nalezy lokomotywe lub sktad manewrowy zatrzymac i udzieli¢ rannemu pierwszej
pomocy oraz przewiez¢ go do miejsca, gdzie moze by¢ udzielona wymagana
pomoc.

Po zauwazeniu na torze zwtok ludzkich nalezy:
a) zatrzymac lokomotywe, grupe manewrowa,
b) zanotowac szczeg6ly dotyczace potozenia czgsci zwlok,

c) w miar¢ mozliwos$ci strzec zwlok oraz zabezpieczy¢ wszelkie §lady znajdujace
si¢ w poblizu miejsca wypadku, do czasu przybycia policji.

W przypadku zabicia czlowieka przez tabor nalezy wstrzyma¢ wszelkie ruchy i o
wypadku zgtosi¢ Kierownikowi transportu, o dalszym postepowaniu podejmuja
uprawnione organa.

Szczegdlowe postgpowanie w przypadku wydarzen 1 wypadkéw z ludzmi reguluja
odrgbne przepisy.
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Rozdzial 3
Postepowanie w razie zaistnienia zdarzenia kolejowego

§ 1. powiadamiania o powaznych wypadkach, wypadkach 1 incydentach;

Uzytkownik bocznicy kolejowej, ktoremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany, w
zalezno$ci od skutkow i okoliczno$ci zdarzenia:

1)
2)

3)

4)

5)

natychmiast zamkna¢ tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu;

zatrzymac zblizajacy si¢ po sgsiednim torze pociag, sktad manewrowy lub pojazd
trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem,
wlacznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,,Alarm”;

niezwlocznie zawiadomié¢ centrum powiadamiania ratunkowego, podajac w miare
mozliwo$ci informacje o:

a)  rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b)  uwigzieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,
C) pozarze lub wybuchu badz zagrozeniu nimi,

d) zawaleniu si¢ lub zalaniu woda obiektu budowlanego,

e)  wykolejeniu wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym
uwolnieniu si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania —
zawiadamiajac, nalezy rowniez poda¢ informacje pozwalajace na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego;

zglosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktorych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towardéw niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewodg¢ poprzez wojewodzkie centrum zarzadzania
kryzysowego oraz wlasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta
wojewodzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajace na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupelnione o nazwg towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych,

c) rodzaj wagonu 1 wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towarow niebezpiecznych znajdujacych si¢ w zasiegu
awarii,

f) bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

9) nazwisko 1 numer telefonu powiadamiajgcego.
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Uzytkownik bocznicy kolejowej, ktoremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany
niezwlocznie powiadomi¢ o nim:

1)  czionkéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej;
2)  Przewodniczacego PKBWK;

3)  Oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie
dla miejsca zdarzenia.

Informacj¢ o wykonaniu poszczegdlnych czynnosci nalezy odnotowacé w
prowadzonej dokumentacji.

Uzytkownik bocznicy kolejowej wiasciwy dla miejsca zdarzenia jest
obowigzany pisemnie zawiadomi¢ o zdarzeniu podmioty j/w

Tre$¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczacym komisji
kolejowej.

Wzbr zawiadomienia okre$la zatacznik nr 3
Zawiadomienie otrzymuje:
1) Przewodniczacy PKBWK;
2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,,Prezesem UTK”;
3) w zaleznosci od skutkow i okoliczno$ci zdarzenia wiasciwa miejscowo:
a) prokuratura rejonowa,
b) komenda Policji,
c) jednostka Zandarmerii Wojskowe;.

Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaly nowe okoliczno$ci
zdarzenia, powodujace zasadnicza zmiang¢ poprzednich ustalen, w tym zmiane
kategorii zdarzenia, ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmian¢ innych waznych
informacji — nalezy pilnie przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujac lub
uzupelniajac zawiadomienie pierwotne.

Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje si¢ nie pozniej niz przed uptywem 24
godzin od jego stwierdzenia.

§ 2. Tryb pracy oraz sposob powolywania przewodniczacego komisji kolejowej

1. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika
bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego, bioracej udziat w transporcie
kolejowym, okresla wykaz osob upowaznionych do udziatu w pracach komisji
kolejowej.

2. Czlonkéw komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu
wskazuja sposrdd osdb upowaznionych, o ktorych mowa w ust. 1, kierownicy
jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy
kolejowej lub przewoznika kolejowego, biorgcych udziat w transporcie
kolejowym, wlasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku lub incydentu, ktérych
pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyty w wypadku lub incydencie badz
ktorych infrastruktura ma z nimi zwiazek.
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3. Sktad komisji kolejowej ogranicza si¢ do niezbednej liczby cztonkow
zapewniajacych rzetelne i sprawne przeprowadzenie postgpowania.

Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczacego,
ktory koordynuje dziatalno$¢ komisji 1 jest odpowiedzialny za wtasciwe
przeprowadzenie postepowania. Przewodniczacy komisji kolejowe;j jest pisemnie
powotywany sposrdd cztonkow komisji, o ktérych mowa w ust. 2, przez kierownika
jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury albo uzytkownika bocznicy
kolejowej, bioracej udzial w transporcie kolejowym, wtasciwej dla miejsca wypadku
lub incydentu.

Do czasu pisemnego powolania przewodniczacego jego funkcje pelni cztonek komisji
kolejowej wskazany przez kierownika wiasciwej jednostki organizacyjnej, o ktorej
mowa w ust. 2.

Przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkdéw komisji, moze
wlaczy¢ do jej sktadu osobg z wykazu lub spoza wykazu, o ktérym mowa w ust. 1,
jezeli udziat tej osoby w pracach komisji kolejowej moze przyczyni¢ si¢ do ustalenia
przyczyn wypadku lub incydentu.

W przypadku niemoznos$ci wykonywania zadan przez przewodniczacego lub cztonka
komisji kolejowej w trakcie postepowania, w szczegdlnosci w wyniku choroby lub
innych zdarzen losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemne;j
decyzji podjetej przez kierownika jednostki organizacyjnej, ktory wyznaczyt
zastepowang osobe do pracy w komisji kolejowe;j.

O zmianie, o ktérej mowa w ust. 1, informuje si¢:
1)  cztonkoéw komisji kolejowe;;
2)  Prezesa UTK;
3)  Przewodniczacego PKBWK.

Zmiany w sktadzie komisji kolejowej dokumentuje si¢ w aktach postepowania.

§ 3. Sposob prowadzenia postepowania przez komisje kolejowa

1. Komisja kolejowa:
1) ustala okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu;
2) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu;

3) okresla wnioski zapobiegajace powstaniu podobnego wypadku lub incydentu w
przysziosci.
2. Komisja kolejowa, ustalajac okolicznosci i1 przyczyny zdarzenia, moze w
szczegblnosci:

1) dokonywac¢ ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w innym
miejscu, ktore ma zwigzek z wypadkiem lub incydentem, z wykorzystaniem
technik zapisu danych, obrazu 1 dzwigku;

2) analizowa¢ dokumentacje majaca zwigzek z wypadkiem lub incydentem i
wlaczac jej oryginaty lub wykonane kopie, wydruki, wyciagi i odpisy do akt
postepowania;
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3) wystuchiwa¢ 0s6b majacych zwigzek ze sprawami objetymi postgpowaniem;
4) przeprowadza¢ konfrontacje lub wizje lokalne;
5) wnioskowaé¢ o wykonanie ekspertyz

6) zada¢ od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych
zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika
kolejowego pomocy w prowadzeniu postgpowania, w tym przeprowadzenia
czynnos$ci 1 przygotowania oraz dostarczenia potrzebnych materialow i1 ekspertyz;

7) wnioskowac¢ o odsunigcie od petnionych obowigzkow pracownika zwigzanego z
wypadkiem lub incydentem — w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego
podejrzenia powaznych nieprawidlowosci w wykonywaniu obowigzkoéw
pracowniczych lub niedyspozycji psychofizycznej — do czasu wyjasnienia
ewentualnej odpowiedzialnosci pracownika za spowodowanie wypadku lub
incydentu badz przyczynienie si¢ do jego powstania.

3.  Cztonkowie komisji kolejowej wykonuja czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych
kompetencji 1 zakresem dziatalno$ci jednostki organizacyjnej, ktorg reprezentu;a.

4. O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowa oraz
sposobie prowadzenia postepowania decyduje przewodniczacy komisji kolejowej z
wlasnej inicjatywy lub po przedstawieniu wnioskow przez cztonkow komisji, z
zastrzezeniem ust. 2.

5. Podejmujac decyzje, o ktorych mowa w ust. 4, przewodniczacy komisji kolejowej
bierze pod uwage:

1)  skutki i okoliczno$ci wypadku lub incydentu;
2) opinie cztonkéw komisji kolejowe;;

3)  konieczno$¢ zebrania niezbgdnych dowodow rzeczowych i przeprowadzenia
badan w celu wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

4)  potrzebe mozliwie najszybszego przywrocenia normalnego ruchu kolejowego
w miejscu wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa prowadzi akta postgpowania w postaci papierowej, w ktorych gromadzi
si¢ dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego postgpowania.

Zastrzezenia cztonkow komisji kolejowe;j, zglaszane w trakcie prowadzonego
postepowania, odnotowuje si¢ w protokotach.

Przewodniczacy komisji kolejowej pisemnie odnosi si¢ do zlozonych zastrzezen,
przekazujac swoje stanowisko wraz z uzasadnieniem.

Po zakonczeniu postgpowania jego akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej
przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowe;j.

Z czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3 1 4, sporzadza si¢ protokot.

Osoba wystuchiwana podpisuje protokot wystuchania bezposrednio pod trescig wyjasnien
na kazdej stronie protokotu.

Komisja kolejowa prowadzaca postgpowanie niezwtocznie udaje si¢ na miejsce wypadku
lub incydentu w celu zebrania dowodow rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin 1
badan stuzacych do ustalenia okoliczno$ci i przyczyn wypadku lub incydentu.
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W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem o ile nie wptynie to negatywnie na
ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodow rzeczowych oraz przeprowadzenie
ogledzin 1 badan stuzacych do ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu
moze nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej pociagu, komisja kolejowa moze
odstgpi¢ od udania si¢ na miejsce wypadku lub incydentu. Decyzj¢ w tym zakresie
podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajac o wyznaczonym miejscu
badania wypadku lub incydentu cztonkdéw komisji oraz wiasciwego dyspozytora lub
innego wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury lub uzytkownika bocznicy
kolejowej.

W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu cztonka Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych, przewodniczacy komisji kolejowej niezwlocznie
powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistniatego wypadku lub incydentu oraz o
dokonanych ustaleniach.

Do czasu ewentualnego przejecia postgpowania przez Panstwowa Komisje Badania
Wypadkéw Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi
komisja kolejowa.

Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu w zalezno$ci od skutkow 1 okoliczno$ci
zdarzenia, komisja kolejowa:

1) ustala liczbg poszkodowanych oraz dokonuje wstgpnej oceny strat powstatych w
nastepstwie wypadku lub incydentu;

2) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikow
kolejowych, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu;

3) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnos$¢ srodkow odurzajacych
0s6b, ktore mogly przyczyni¢ si¢ do powstania wypadku lub incydentu, przez
Policj¢ lub inne uprawnione stuzby;

4) opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczeg6lnym uwzglednieniem
rozmieszczenia pojazdow kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania si¢ oraz
stanu potaczenia pojazdow, przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim;

5) sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzadzen i przetacznikow w kabinie
prowadzacego pociag lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem
pozycji nastawnika i hamulca;

6) ustala przy wypadkach lub incydentach na przejazdach:

a) sposob zabezpieczenia i osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego
lub przejscia od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatow przez prowadzacego pociag lub pojazd
kolejowy,

€) zamknigcie na czas rogatek i obecno$¢ na stanowisku pracy pracownika
obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejsécia z drogi,
ze stanowiska kierujacego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika
obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

e) stan nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach
do niego;

38



7) sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego
oraz dokumentach pojazdow kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub
incydencie; dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy
zabezpieczy¢ dla celow dalszego postgpowania;

8) zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postgpowania zapiséw urzgdzen
rejestrujacych przez wyznaczonego przez komisj¢ kolejowa pracownika jednostki
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego uzytkujacej urzadzenie rejestrujagce, z udziatem cztonkow
komisji; w szczegolnosci nalezy dokona¢ odczytow 1 zabezpieczenia zapisow
rejestratorow znajdujacych sie na pojezdzie kolejowym, urzadzen rejestrujacych
stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, czynnos$ci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowys;

9) sprawdza stan o$wictlenia terenu i stan sygnatow oraz wskaznikoéw, ich
widocznos¢, jak roéwniez stan osygnalizowania pojazdow kolejowych;

10) sprawdza prawidtowos¢ funkcjonowania urzadzen sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidtowos¢ funkcjonowania systemu hamowania
pojazdoéw kolejowych oraz urzadzen tacznosci;

11) bada stan nawierzchni kolejoweyj;

12) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzac
wstepnie parametry profilu okregu tocznego kot pojazdu, stan i potozenie maznic
oraz widel mazniczych 1 resorow;

13) okresla rodzaj przesytki, sposob jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce
przesytki oraz ewentualng obecno$¢ konwojenta w przypadku przewozu towarow;

14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

15) W zaleznosci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zada¢ od
przewoznika kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej lub zarzadcy
infrastruktury wykonujacego przewozy technologiczne dla potrzeb wiasnych
sporzadzenia protokotu ustalenia stanu hamulcéw w pociagu lub sktadzie
manewrowym, ktorego wzor okresla zalacznik nr 4.

Po dokonaniu ogledzin 1 badan na miejscu wypadku lub incydentu komisja kolejowa
sporzadza protokodt ogledzin miejsca wypadku lub incydentu, ktérego wzor okresla
zalacznik nr 5 albo protokot ogledzin miejsca wypadku lub incydentu na przejezdzie,
ktorego wzor okresla zatacznik nr 6

W protokotach okresla si¢ sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub
incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgodg na taki tryb
postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu
mozna ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra petni jednoczesnie funkcje przewodnicza-
cego komisji.

Do protokotow ogledzin zatgcza si¢ dokumentacje fotograficzng wypadku lub
incydentu.

Zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy, na wniosek komisji kolejowej 1 przy
jej udziale, sporzadza doktadny szkic miejsca wypadku lub incydentu, ze wskazaniem
kilometrazu oraz danych istotnych dla ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan
budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow
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kolejowych w zakresie okreslonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury, przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowe;.

W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii
jej cztonkéw, moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych jezeli jest to konieczne do
ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

Komisja kolejowa moze wnioskowa¢ o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szczegdtowych badan.

Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji kolejowe;j, zleca jednostka posiadajaca
tytut prawny do podlegajacego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego
lub infrastruktury kolejoweyj.

Jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie
pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowej, wykonanie ekspertyzy zleca zarzadca
infrastruktury kolejowej lub uzytkownik bocznicy kolejowe;.

Ekspertyze wykonuja jednostki posiadajace odpowiednie kompetencje techniczne i
niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczeg6lnosci jednostki notyfikowane 1

Jezeli postgpowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na
podstawie materialu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i
badan, dokonuje wstepnej analizy wypadku i1 sporzadza pisemny plan prowadzenia
dalszego postepowania, zawierajacy w szczegdlnosci:

1) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, podroznych majacych zwigzek z
wypadkiem lub oséb postronnych posiadajacych o nim wiadomosci;

2) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okoliczno$ci
wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowac o odstgpieniu od sporzadzenia
planu jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w wystarczajacy sposob wskazuje
na przebieg 1 przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalen
koncowych.

Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku wymagajg udokumentowania,
w tym wykonania dokumentacji fotograficznej.

Komisja kolejowa moze zwroci¢ si¢ do wiasciwych organow lub jednostek
organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego o skierowanie przed komisje okreslonych osob w celu ich
wystuchania lub o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce organizacyjnej, w
ktorej pracownik jest zatrudniony, jak rowniez o dostarczenie materiatlow lub
wykonanie innych czynnosci potrzebnych do przeprowadzenia postgpowania.

Po zakoficzeniu postgpowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy
koncowej, ustalajac:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;

2) koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej
kategorig;

3) wnioski zapobiegawcze.

Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategori¢ okresla zatacznik nr 7
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Komisja kolejowa, w zaleznos$ci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub
incydentu, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktore
doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu;

2) przyczyny bezposrednie — stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania

wypadku lub incydentu;

3) przyczyny posrednie — pozostajace w zwigzku przyczynowym z wypadkiem lub
incydentem i majace wplyw na wielko$¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe — zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, systemow zarzadzania utrzymaniem lub przepisow
wewnetrznych podmiotéw uczestniczacych w wypadku lub incydencie.

Po dokonaniu ustalen przyczyn wypadku, komisja kolejowa wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, przy uwzglednieniu stosowanych systemoéw zarzadzania
bezpieczenstwem, systemow zarzadzania utrzymaniem lub przepisow wewngtrznych,
majace na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie poziomu ryzyka
zwigzanego z przyczynami, ktore doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu.

Wraz z wnioskami zapobiegawczymi komisja kolejowa okresla jednostki
organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.

Po ustaleniu wynikow postepowania komisja kolejowa sporzadza protokot ustalen
koncowych, ktérego wzor okresla zalacznik nr § .

Protoko6t ustalen koncowych podpisuja przewodniczacy i cztonkowie komisji
kolejowej, zamieszczajac podpis i datg.

Kopie protokotu ustalen koncowych komisja kolejowa przekazuje:

1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktorzy sa obowigzani do zrealizowania
wnioskOw zapobiegawczych — niezwlocznie po podpisaniu protokotu;

2) jednostce nadrze¢dnej nad jednostka organizacyjna, ktorej przedstawiciel
uczestniczyt w komisji kolejowej, Przewodniczacemu PKBWK oraz Prezesowi
UTK — w terminie 7 dni od dnia podpisania protokotu;

3) wlasciwej miejscowo komendzie Policji — jesli zachodzi taka konieczno$¢;

4) wiasciwej miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jesli zachodzi taka
koniecznos¢.

Postgpowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu.

Terminem zakonczenia postgpowania jest data podpisania protokotu ustalen
koncowych przez komisj¢ kolejowa.

W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczacego komisji kolejowe;,
Prezes UTK moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postgpowania.
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Zalacznik 1

Stale oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach wymagajacych
szczegolnej ostroznosci przy wykonywaniu manewrow

1. Znak ostrzegawczy na zbiornikach przeznaczonych do przewozu gazéow skroplonych:

v

v

Znak w ksztalcie pasa o kolorze pomaranczowym szeroko$ci 30 cm naniesiony
wokot zbiornika na wysokos$ci jego osi poziomej. Wagonoéw tak oznaczonych nie wolno
odrzuca¢é, ani stacza¢ z gorki rozrzadowej oraz nic wolno stacza¢ i odrzucaé taboru na
wagony oznaczone takim znakiem.

2. Znak ostrzegawczy na wagonach cysternach do przewozu materialow niebezpiecznych:

1088

Znak umieszczony na obu $cianach bocznych wagonu cysterny lub kontenera, a
takze wagondéw duzych, kontenerow i matych kontenerow dla towarow przewozonych
luzem. Oznaczenie moze by¢ podane w postaci tablicy, folii samoprzylepnej lub rysunku.
W przypadku wagonu cysterny z dzielonym zbiornikiem, znak umieszczany jest dla
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kazdego zbiornika na oddzielnej tabliczce. Znak oznacza, ze przesytka w wagonie stanowi
zagrozenie okreslone kodem licznika, jakie moze stwarza¢ dany materiat. Poszczegdlne
cyfry oznaczaja:

2— emisja gazu w wyniku ci$nienia lub reakcji chemiczne;j,
3—  zapalno$¢ materialéw ciektych i gazow,

4 —  zapalno$¢ materialow statych,

5— dziatanie utleniajace (podtrzymujace palenie),

6 — wlasciwosci trujace (toksycznosé),

7—  wlhasciwosci promieniotworcze,

8 — dzialanie zZrace,

9— niebezpieczenstwo samorzutnej gwaltownej reakcji.

Podwojenie cyfr wskazuje na nasilenie odpowiedniego zagrozenia. Jezeli
zagrozenie od materialu moze by¢ wystarczajaco okre$lone jedng cyfra, wowczas po tej
cyfrze stawia si¢ zero. Cyfry w mianowniku okre$lajg nr klasyfikacji handlowej materiatu i
nic maja znaczenia dla okre§lania stopnia zagrozenia. Ograniczenia podczas manewrow
wynikaja z tresci nalepek ostrzegawczych umieszczonych na wagonie.

3. .Na wagonach i wagonach-cysternach, na kontenerach-cysternach i na prywatnych
matych kontenerach zatadowanych na wagony moga by¢ stosowane trwale
naniesione znaki niebezpieczenstwa, odpowiadajace dokladnie wzorom nalepek
podanym zataczniku 2 do niniejszej instrukc;ji.
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Wzory nalepek ostrzegawczych
(odbitki zmniejszone)

1.Niebezpieczenstwo ognia (materiaty ciekte zapalne): Nalepka RID Nr 3

Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych nalepek.

2.Materiaty zrace: Nalepka RID Nr 8

Zalacznik 2
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3. Ostroznie przetacza¢: Nalepka RID Nr 13

......................................................................

4. Zakaz staczania i odrzutu wagonu: Nalepka RID Nr 15

Rozrzad tylko metodg odstawczg, nie pozwala¢ najezdzac, chroni¢ przed
najezdzaniem innych pojazdow.
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5. Nalepka dla przesytek nadzwyczajnych o przekroczonej skrajni:

Nalepka koloru niebieskiego. Ponizej, na przedtuzeniu nalepki wpisane sg dane
dotyczace przesytki nadzwyczajnej oraz numery uzgodnien na przew6z w kolejnosci biegu
przesytki cechy kolei. Przy przewozie przesytki nadzwyczajnej w komunikacji
mig¢dzynarodowej, nalepka wypelniana jest w jezyku kolei nadania. Wagonow
oznaczonych takg nalepka nie wolno odrzucac i stacza¢ oraz na tak oznaczony wagon nie
wolno odrzucac i stacza¢ innych pojazdow.
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Zalacznik nr 3

WZOR ZAWIADOMIENIA O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU / INCYDENCIE
(dane jednostki organizacyjnej) data wystania .........................
.......................................... do o

11 tel o
ZAWIADOMIENIE O POWAZNYM WYPADKU / WYPADKU / INCYDENCIEY

LKAtEQONIA ZAAIZENMIA: ... . e e
MIEISCE ZAAIZENMIAD: ... .. o,
Data 1 g0dzina ZAarzenia: ... ......oouiniini i
Zwiezty opis zdarzenia®:

(stanowisko i podpis zawiadamiajacego)

1) Niepotrzebne skreslié.

2) Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.

3) W zalezno$ci od miejsca zdarzenia nalezy poda¢: numer linii, nazwe szlaku lub posterunku, nazwe
bocznicy, kilometraz, numer toru.

4) Nalezy poda¢ réwniez europejski numer pojazdu (EVN) kolejowego uczestniczacego w zdarzeniu.
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Zalacznik nr 4

WZOR PROTOKOLU USTALENIA STANU HAMULCOW

PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU NR ......cccccuuenan /

SKEADZIE MANEWROWYM"
sporzadzony dnia .........c..ceue. 0 g0dZ. ...cooieiiaane na stacji, posterunku odgaleznym, posterunku
odstgpowym, km szlaku" .............. z powodu niezatrzymania si¢ przed sygnalem ,STOJ” lub
W innym miejscul ......coeeeenen i przejechania na odlegloé¢ ..... m poza wymagane miejsce zatrzymania.
1. Dane o pociagu lub skladzie man?wrowym
Liczba wagonéw M Masa hamujaca
Phiugoss, | Laneba bruastt?) wymagana | rzeczywista Uwagi
ogoélem | préznych | tadownych | W metrach | osi (ton)
% | ton ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz. ......
Seria i numer Ci$nienie Stan elementéw Hamulec reczny Czy reczny Uwagi
pojazdu powictrza w hamujacych (sprawny, hamulec by}
z napedem przewodzie (np. wstawek niesprawny) uzyty
(i innego) glownym i hamulcowych — (tak, nie)"
hamulcowym wg | gorgce, letnie, zimne)
wskazan
manometrow
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz. ......
Kolejny | Seria | Numer | Ladowny | Hamulec Wagon Masa Hamulec Stan elementéw | Uwagi
wagon od czy wylaczony | oklejony | hamujgca | nastawiony na hamujacych
pojazdu z préiny | (tak, nie)” | nalepka | wagonu przebieg (np. wstawek
napgdem »hamulec | wtonach hamowania | hamulcowych —
niezdatny % gorace, letnie,
do ity [P, R, G, zimne)
| uzytku” S R+Mg
(\3‘% nie)" ny
1 2 3 4 § | 6 7 8 9 10 11

D Niepotrzebne skreslié.
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Predkosé pociggn  ozkladowa ......... km/godz., 2 jakg przejechat obok sygnatu ,.STOJ lub
(skladu manewrowego) rsecywista ......... km/godz,, innego odpowiadajacego mu miejsed

Protokél sporzadzil
przedstawiciel
przewoznika

Tresé protokolu | przedstawiciel zarzadey infrastruktury
parafuje | lub uzytkownika bocznicy kolejowej

cztonek komisji kolejowej

Zastrzezenia do protokolu (tre$é, nazwisko, stanowisko, podpis):
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Zalacznik nr 5

WZOR PROTOKOLU OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU LUB INCYDENTU

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU / INCYDENTU"” KOLEJOWEGO?

sporzadzony dnia ...........ccceuene w w zwigzku z wypadkiem/

incydentem" zaistnialym w dniu

............. 0 g0dZ. .....cccoo...... DA stacji / szlaku / bocznicy” W torze ...

km ..... linii przez komisje kolejowa w sktadzie:

Lp. Imig i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1. przewodniczacy

2 czlonek

3. czlonek

4 cztonek

1. Opis miejsca wypadku lub incydentu — usytuowanie, stan urzadzen oraz opis dokumentacji
dost¢pnej na miejscu zdarzenia
1. Urzadzen sk, sygnalizatoréw i ich wskazan:
a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, lawa nastawcza, urzadzenia
ERTMS itp.):

b) na gruncie:

" Niepotrzebne skresli¢.
' Poszczegblne rubryki protokoln wypeinia si¢ w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
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4. Sieci trakcyjnej (zasilajacej):

6. Zapisy w dokumentacji majacej zwiazek ze zdarzeniem (techniczno-ruchowa, pojazdowa
itp.):

‘Warunki pogodowe:
poraduia eoaaanviass zachmurzenie .........cccoceviiiiiiin
Opady  soicciscsnissiiieieie teMPEratura  ....ccecvncercniiecanenen
WIAOCZNOSE  .iivvuiasisvasireisonsass styszalno$¢  .......ooeeiiiiiiiiinn,
inne zjawiska .........ocoieiiiiiinnn

. Okoliczno$ci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy zdarzenia,
dane o pociagu, taborze manewrujacym, wagonach, obshudze):

. Skutki:
1. Poszkodowani w zdarzeniu:
Kategoria Ogélem Zabitych Cig¢zko rannych - Rannych
poszkodowanych

a) | pasazerowie

b) | pracownicy tacznie z
pracownikami
podwykonawcow

c) | uzytkownicy przejazdow
kolejowo-drogowych lub
przejsc

d) | osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze
kolejowym

e) | inni




VL

VIL

f) | informacje o poszkodowanych:

3. Ograniczenia w ruchu pociggow:

Przeprowadzone badania:

1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych uczestnikéw zdarzenia:

Dzialania ratownicze: rozpoczgte dnia .......................... od.godz: s

dogodz. ...coveiiiininiiiiiiann, dia conaanise
z udziatem:

1.

2
3
4. pogotowia sieciowego
5
6

zespolu ratownictwa medyCcznego .........cocveeeieeiniensesens
. pogotowia ratownictwa technicznego ...........ccoeeveeueueenneee cisksgiasRgEss

. pogotowia technicznego

. pogotowia drogowego

. jednostek ochrony przeciwpozarowej

Wstepne ustalenia komisji kolejowej:

1.

Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu®:
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IX. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej:
1. Dalsze postgpowanie bgdzie prowadzone przez komisj¢ kolejowa w skladzie:

pod przewodnictwem

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

X. Praca komisji: od godz. ........ A018. < cosussesssiens do godz. ........ dnia ................

XI. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu" obecni na jego miejscu:
1.
2
3.
e
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Zalacznik nr 6

WZOR PROTOKOLU OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU NA PRZEJEZDZIE

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA WYPADKU / INCYDENTU" NA
PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB PRZEJSCIU?

sporzadzony dnia w w zwiazku z wypadkiem / incydentcmn na przejezdzie

kolejowo-drogowym / przejéciu® kategorii ....... zaistnialym w dniu ........... o godz. ............ na stacji /

szlaku / bocznicy” tor km ........ 11 SO przez komisjg

kolejows w skladzie:

Lp. Imig i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1. przewodniczacy

2. czlonek

3: czlonek

4. czlonek

1. Okolicznosci wypadku / incydentu” (w tym dane o rodzaju i skladzie pociagu lub pojazdu

kolejowego, stan urzadzen srk, stan lacza straznicowego, stan rogatek, stan pomostu oraz
dojazdu, polozenie toru w planie, predko$é rozktadowa i rzeczywista pociagu):

II. Warunki pogodowe:

poradnia .....c.occceieiiiiinninn. 0padY  ..eeiiiiiiiiiiieiiaas
TEMPEFAtIte. oo WIdOCNORE 1 suvusvvasupsmmnauvennssss
zachmurzenie ...........coocevvevnenene styszalno$é ...........cceeeiiinni
inne zjawiska .......c.coeviiiiiiini
III. Skutki:
1. Poszkodowani:
Kategoria Ogélem Zabitych Cigzko rannych Rannych
poszkodowanych

a) | pasazerowie

b) | pracownicy tacznie z
pracownikami
podwykonawcow

" Niepotrzebne skreslié.
D p Slne rubryki protokolu wypelnia si¢ w przypadku zwigzku pr go z badanym wypadkiem b
incydentem, w pozostatych przypadkach naleZy je przekreslic.
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<)

uzytkownicy przejazdu
kolejowo-drogowego lub
przejicia

d

~

osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze
kolejowym

€)

inni

informacje o poszkodowanych:

2. Uszkodzenia pojazdoéw drogowych i kolejowych:

3. Uszkodzenia urzadzen kolejowych, w tym przejazdowych:

4. Ograniczenia w ruchu pociggoéw:

IV. Dane o przejeidzie kolejowo-drogowym lub przejsciu:

18
2.

o

© ® N oo

11.
12.
13.

Kat skrzyzowania:
Oznakowanie i osygnalizowanie od
strony toru:

Oznakowanie i osygnalizowanie od
strony drogi:

Rodzaj nawierzchni na przejezdzie:
Rodzaj nawierzchni drogi
dojazdowej:

Typ urzadzen ssp:

Sygnalizacja §wietlna:
Sygnalizacja dzwigkowa:

Widoczno$é: z5m wymagana ...
z10m wymagana ...

rzeczywista ..
rzeczywista

z20m wymagana ............. TZECZYWISta .............

Pochylenie toru:
Pochylenie drogi:
Stan o$wietlenia:

Data ostatniego badania przejazdu
i wydane zalecenia oraz informacje
na temat ich realizacji:
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V. Wyniki badania urzadzei samoczynnej sygnalizacji przejazdowej:

VI. Wyniki badai trzezwosci lub na obecno$é¢ Srodkéw odurzajacych oséb uczestniczacych

w wypadku / incydencie":
1. Kierowcy pojazdu drogowego:

2. Kierujacego pojazdem kolejowym:

3. Pracownika obstugi przejazdu kolejowo-drogowego:

VII. Szacunkowa warto$¢ strat:

IX. Wste¢pne ustalenia komisji kolejowej:
1. Przyczyna bezposrednia wypadku / incydentu":

godz.

kategoria ..
2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu”:

3. Przyczyny poérednie wypadku / incydentu":

4. Przyczyny systemowe wypadku / incydentu":

X. Zalecenia komisji kolejowej wymagajace podjecia natychmiastowych dzialan:

XI. Ustalenia odnosnie do dalszej pracy komisji kolejowej:
1. Dalsze postgpowanie bedzie prowadzone przez komisj¢ kolejowa w skladzie:

pod przewodnictwem

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:
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XIL. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu" obecni na jego miejscu:
R e TP
2.
3.
4.
-
6.

XIII. Adresaci otrzymujacy zawiadomienie pisemne o wypadku / incydencie”:

XIV. Podpisy czlonkéw komisji kolejowej:




Zalacznik nr 7

KWALIFIKACJA PRZYCZYNY BEZPOSREDNIEJ ZDARZENIA ORAZ JEJ KATEGORIE

I. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej powaznego wypadku/wypadku oraz jej kategorie
Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria

1 2 3

1 | Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natoZenie sig kilku przyczyn *00
jednoczesnie, tworzgc réwnowazne przyczyny

2 | Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do *01
zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym

3 |Przyjecie pojazdu kolejowego na stacj¢ na tor zamknigty lub zajety *02

4 | Wyprawienie, przyj¢cie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie *03
uloZonej niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

5 | Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,,Stdj” lub w miejscu, *04
w ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

6 | Niezachowanie ostrozno$ci po mini¢ciu przez pojazd kolejowy samoczynnego *05
semafora odstgpowego wskazujacego sygnat ,,Std;” lub sygnat watpliwy po
uprzednim zatrzymaniu si¢ przed tymi sygnatami

7 | Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy *06

8 | Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu *07
pociagoéw

9 | Zbiegnigcie pojazdu kolejowego *08

10 | Uszkodzenie lub zle utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub *09
wiaduktu, w tym rowniez niewlasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidiowy
roziadunek materiatow, nawierzchni, pozostawienie materialow i sprzgtu
(w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub
najechanie pojazdu kolejowego na elementy budowli

11 | Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z nap¢dem, pojazdu *10
kolejowego specjalnego przeznaczenia (w tym rowniez najechanie na
przedmiot stanowigcy czg$é konstrukeyjng pojazdu kolejowego z napedem,
pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub
nieprawidlowe dziatanie czgsci poktadowej urzadzen umozliwiajacych
kontrol¢ prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)

12 | Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czg$¢ *11
konstrukcyjng wagonu) ’

13 | Uszkodzenie lub nieprawidlowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem *12
kolejowym

14 | Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkodg (np. *13
ploze hamulcows, wozek bagazowy, pocztowy)

15 | Zamach zbrodniczy *14
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16

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia
i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

*15

17

Niewtasciwe zestawienie pociagu lub skladu manewrowego

*16

18

Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach fadunkowych albo
niewlasciwe zestawienie pociagu lub skladu manewrowego

17

19

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z
rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej)

*18

20

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny System przejazdowy z sygnalizacja Swietlng

i rogatkami (kat. B)

*19

21

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja Swietlng

i bez rogatek (kat. C)

*20

22

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogows,
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
niewyposazonym w system przejazdowy (Kat. D)

221

23

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa,
maszyne rolnicza) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku
prywatnego (kat. F)

22

24

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogows,
maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na
stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy

*23

25

Pozar w pociagu, skladzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym

*24

26

Pozar w obickcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu

w granicach do korica pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk
powstaty w granicach obszaru kolejowego

*26

27

Eksplozja w pociagu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym

227

28

Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany,
osuni¢cia si¢ ziemi)

*28

29

Katastrofy budowlane w bezporednim sgsiedztwie toréw kolej owych, po
ktorych odbywa si¢ normalny ruch pociagow

*29

30

Zhosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociagu
kamieniami, kradziez fadunku z pociagu lub skladu manewrowego bedacego
w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych,
tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzgdzenia)

*30

31

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na

przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym

*31
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1 2 3

32 | Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *32
przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym
(kat. B, C)

33 | Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na *33
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

34 | Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *34
poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach

35 | Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, *35
wypadnigcie z pociggu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne
hamowanie pojazdu kolejowego)

36 | Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnaléw zabraniajacych *36
wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub
sygnalizatoréw drogowych

37 | Rozerwanie si¢ pociagu lub skladu manewrowego, ktére spowodowato 37
zbiegnigcia wagondw

38 | Nieprawidtowe zadzialanie budowli i urzagdzen przeznaczonych do *38
prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane
kradziezg

39 | Wjazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energi¢ trakcyjng *39

z sieci trakcyjnej na niezajety tor niezelektryfikowany

40 |Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub *40
opakowania wymagajace interwencji wladz lub zastosowania srodkow do
likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub
na szlaku

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okre§lonej kategorii zaleznej od ustalonej

przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokona¢ wyboru grupy w zaleznoSci od powagi skutkow zdarzenia oraz okreslié¢ oznaczenie
literowe odpowiadajace tej grupie nastgpujaco: A — powazny wypadek, B — wypadek;

2) dokonaé wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajacy tej
przyczynie kategori¢ liczbowa;

3) zakwalifikowaé zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej si¢ do
kategorii okreslonej wyzej przyczyny bezposrednie;j.

Przyktad:

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdow kolejowych (pociggu)
na stacj¢ na tor zaj¢ty — kategoria powaznego wypadku — A02;

2) dla wypadku — najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajgtym,
z przyczyny jak w pkt 1 — kategoria wypadku — B02.
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II. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej incydentu oraz jej kategorie:

Lp.

Kwalifikacja przyczyny bezpoSredniej

Kategoria

1

2

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamknigty albo przeciwny do
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym

C41

Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamknigty lub zajety

C42

Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwie
ulozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obshuga lub
brak obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym

C43

Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,,St6j” lub w miejscu,
w ktorym powinien si¢ zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia

C44

Przekroczenie najwigkszej dozwolonej predkosci jazdy

C45

Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczefistwa ruchu
pociggéw

C46

Zbiegnigcie pojazdu kolejowego

C47

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia
i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

C48

Niewlasciwe zestawienie pociagu

C49

Niewta$ciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynno$ciach tadunkowych

C50

11

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez
niewlasciwe wykonywanie robét, np. nieprawidlowy roztadunek materiatow,
pozostawienie materialéw i sprzgtu (w tym maszyn drogowych) na torze lub
w skrajni pojazdu kolejowego

Cs51

12

Nieprawidtowe zadzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym

powodujace:

— nieostonigcie sygnatem ,,St6j” odstgpu blokady liniowej, zajgtego przez
pojazd kolejowy,

— nastawienie sygnalu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo
ulozonej drodze przebiegu, nieprawidlowej pracy urzadzen niezajetosci toréw
lub rozjazdéw, niewtasciwym dzialaniu urzgdzen blokady stacyjnej lub
liniowej, .

— nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed pociggiem

zblizajacym si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia

wyposazonego w system przejazdowy

C52

13

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujace konieczno$¢ jego
wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu
awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace
maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunigtg obrgczg), a takze innych
usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez

personel obstugi (np. pgknigty resor)

C53
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14

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace konieczno$é jego
wylaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu
awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace
maznice, goragcy hamulec skutkujacy przesunigta obrgezg), a takze innych
usterek w pojazdach kolejowych bedgcych w ruchu zauwazonych przez
personel obstugi

C54

Pozar w pociagu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych
skutkéw dla mienia lub srodowiska, bez poszkodowanych

C55

Pozar obiektu budowlanego i ro§linno$ci w bezposrednim sgsiedztwie torow
kolejowych, po ktérych odbywa si¢ normalny ruch kolejowy

C57

Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub
opakowania wymagajace interwencji wladz lub zastosowania Srodkéw do
likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub
na szlaku

C59

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wozek
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych

C60

Zamach zbrodniczy

C61

Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany,
osunigcia si¢ ziemi)

C62

21

Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po
ktérych odbywa si¢ normalny ruch pociaggéw

C63

22

Z1osliwe, chuliganskie lub lekkomy$lne wystepki (np. obrzucenie pociagu
kamieniami, kradziez fadunku z pociagu lub skladu manewrowego bgdacego
w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych,
acznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzgdzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia
lub srodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw
pociggu

Co4

23

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie
przez tory na przejazdach kolejowo-drogowych i przej$ciach lub poza nimi,
wskakiwanie, wypadnigcie z pociagu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez
tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego),
bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
§rodowiska

C65

24

Niezatrzymanie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigta rogatka (pétrogatka)
i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych, na ktérych zalaczone byly
sygnaly ostrzegajace o nadjezdZajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem
kolejowym .

C66

25

Nieprawidlowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg

C67

26

Rozerwanie si¢ pociagu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato
zbiegnigcia wagondéw

C68

27

Inne niZ powyzej wymienione przyczyny lub nalozenie sig kilku przyczyn
jednoczes$nie, tworzgc réwnowazne przyczyny

C69
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Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposredniej jego
powstania nalezy dokona¢ kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajaca tej przyczynie kategorig
literowo-liczbowg. Przyktad: Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuliganskiego
obrzucenia pociaggu kamieniami bez negatywnych konsekwencji — kategoria incydentu — C64.
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Zalacznik nr 8

WZOR PROTOKOLU USTALEN KONCOWYCH

PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH"

sporzadzony dnia W s " w zwigzku
z wypadkiem / incydentem?
Kategorit «.copansnnnes zaistniatym w dniu .............
w torze / rozjezdzie?
zarzadey infrastruktury / uzytkownika bocznicy KOIGJOWE? ..........c..eevereueerureeeassreeessensssesessssssssessssessens
jednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury / uzytkownika bocznicy kolejowej” wiasciwa dla
miejsca zdarzenia S B T S S S R T ——

przez komisje¢ kolejows w skladzie:

Lp. Imi¢ i nazwisko Funkcja Jednostka Stanowisko
organizacyjna

1 przewodniczacy

2 czlonek

3. czlonek

4 czionek

Przewodniczacy komisji kolejowej powolany decyzjg .................. T s Zdnia s

Zmiany w sktadzie komisji w czasie prowadzonego postgpowania:

Loke  snmusunmumonsonsoeims om oo s s s s s s e e S SR AN SR i A RS R A R A
R

2. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU DOWODOWEGO:

2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan oséb zwigzanych ze zdarzeniem:

2.1.1. pracownikéw kolejowych tacznie z podwykonawcami:

2.1.2. $wiadkow:

" Poszczegblne rubryki protokolu wypelnia si¢ w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekresli¢.
?  Niepotrzebne skreslié.
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22.

2.3:

24.

2.5.

2.6.

Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru:

2.2.1. system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

2.2.2. tory i rozjazdy na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do
miejsca zdarzenia:

2.2.3. urzadzenia Igcznoscei:

2.24. pozostale elementy infrastruktury:

2.2.5. pojazdy kolejowe:

Analiza zapisow z automatycznych rejestratoréw danych (z pojazdow kolejowych,
rejestratoréw rozméw, rejestratoréw danych z posterunkéw ruchu):

Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
2.4.1. s$rodki podjete przez pracownikow kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji:

2.4.2. wymiana komunikatéw ustnych w zwiagzku ze zdarzeniem, lacznie z dokumentacijg z
rejestrow:

2.43. $rodki podjgte w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia:

Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

2.5.1. czasu pracy pracownikéw kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu:

2.5.2. stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majacych wplyw na zaistnienie

2.5.3. warunkéw Srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw
kolejowych majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.5.4. przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy:
Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wiasciwym systemie zarzagdzania
bezpieczenstwem lub utrzymaniem:

2.6.2. weryfikacje praktycznego stosowania odpowiedniej procedury w kontekscie
zaistnialego zdarzenia:
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

2.6.3. ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosci przepiséw prawnych regulujacych
obszar zwigzany z zaistnialtym zdarzeniem:

USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ:

Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw / incydentéw” zaistnialych w podobnych
okoliczno$ciach:

Opis przebiegu wypadku / incydentu®  (opis dynamiki wypadku / incydentu”, z
uwzglednieniem wzajemnego oddzialywania na siebie poszczegélnych elementow
infrastruktury, taboru kolejowego oraz wplyw czynnika ludzkiego na przebieg i skutki
wypadku / incydentu?):

Przyczyny wypadku / incydentu®:
3.3.1. Bezposrednia:

3.3.2. Pierwotna:

Inne nieprawidtlowoéci ujawnione w trakcie postgpowania nie majace znaczenia dla przyczyn
wypadku / incydentu® lub wnioskéw zapobiegawczych:

WNIOSKI ZAPOBIEGAWCZE:

5.  PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imig¢ i nazwisko Data Podpis
Przewodniczacy:
Czlonkowie:
L
2:
3.
4.

66



SKOROWIDZ

zmian 1 uzupelnien

r
o

Zmiana wynika z aktu normatywnego

Rok

Zmiana
obowigzuje
od dnia

Czytelny podpis pracownika

Wwnoszacego zmiany

4

OO NPT IWIN -

|
o

|
|

| -
N

|
&0

| -
B~

|
o

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu instrukcji nalezy wskazywaé¢ numer
porzadkowy wnoszonej zmiany (uzupelnienia).
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